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Observatii preliminare

1 Lista cu adresele IF membre la RIC se regaseste in Anexa I.

2 In toate comunicarile, diversele categorii de vehicule sunt desemnate prin abrevierile
conform punctului 2.1.

3 In cadrul dispozitiilor Acordului, se intelege prin numarul vehiculului, numarul complet de
12 cifre conform marcajului numeric unificat al materialului remorcat de calatori (a se
vedea Anexa P de la STI - Exploatarea si gestionarea traficului feroviar).

4 - Rezervat —

5 Prescriptiile marcate printr-un marcaj pe margine permit identificarea modificarilor
efectuate la data indicata in subsolul paginii.

6 Daca Acordul RIC face referinta la documente emise de Uniunea Europeana (UE), acestea
trebuie puse in aplicare tinand cont de versiunea cea mai recenta aflata in vigoare.
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Lista abrevierilor

ANS

BCC

COTIF

Cuu

Cuv

EVF

EWP

FTE

Gl

kv

NVR

ST1 OPE

uiCc

uT

VKM
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Autoritatea Nationala de Siguranta

Biroul Central de Compensatii de la Bruxelles

Conventie relativa privind transporturile feroviare internationale
Contract Uniform de Utilizare a vagoanelor

Reguli uniforme privind contractele de utilizare a vehiculelor in
Traficul Feroviar International (CUV — Apendice D la Conventie)

Intreprindere feroviara

Biroul de Schimb ale Vehiculelor Feroviare
Tabloul european al serviciilor directe
Forum Train Europe

Gestionarul infrastructurii
Kilometru-vagon

Registrul National al Vehiculelor

Specificatia Tehnica de Interoperabilitate pentru exploatarea si
gestionarea traficului feroviar (ST exploatare)

Uniunea Internationald a Cailor Ferate
Unitate Tehnica

Codul detinatorului vehiculului
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1

Obiectul RIC

11

111
112

12
1.3
14

15

1.6

1.7

18

RIC reglementeaza schimbul si utilizarea

- vagoanelor, inclusiv vagoanele de dormit, vagoanele-cuseta, vagoanele-restaurant,
- vagoanelor furgon de bagaje sau,
- vagoanelor furgon pentru transportul autoturismelor,

intre Tntreprinderile Feroviare (IF) in domeniul de aplicare al COTIF. In fisa de aderare
(Anexa 1), statutul este adus la cunostinta fiecarui semnatar (IF si/sau detinator de material
rulant). In cazul unei IF, tarile in care aceasta IF a obtinut un certificat de siguranta calatori
trebuie sa fie mentionat.

In sensul prezentului Acord, termenul ,IF” sau ,detinator” se aplica numai pentru
desemnarea IF-lui si al detinatorilor mentionati in Anexa 1.

- Rezervat —
- Rezervat —
- Rezervat —
- Rezervat —

RIC defineste repartizarea responsabilitatilor in caz de avariere cauzata vehicolelor si
cauzata de catre vehicule.

Regulamentul Intern al Grupului Special RIC/A reprezinta un document separat, disponibil
pe Extranet al UIC.

Acordul intrd in vigoare la data de 1 ianuarie 2014 si abroga Acordul privind transmiterea
si folosirea vagoanelor in traficul international, editia din 1 ianuarie 2001).

Fara dispozitii obligatorii contrare regulilor uniforme internationale ale CUV (Anexa
D COTIF 99), RIC se aplica

Prevederile acestui Acord multilateral se aplica intre partenerii care aderi la RIC, exceptand
cazul in care acestia au convenit alte prevederi intre ei.
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2

2.1

211

212

Desemnarea vehiculelor

In schimburile de informatii, in Tabloul european al serviciilor directe (EWP), precum si in
propunerile, ordinele de zi, procese-verbale etc., trebuie utilizate prescurtarile urmatoare pentru
diversele categorii de vehicule. Aceste prescurtari sunt preluate din Apendice 6 al STI OPE
»Exploatarea si gestionarea traficului”

Partea 13 din Apendice 6 al STI OPE:

Litere de serie

A
B
AB
WL

WR

D

DD

Salon

SR, WG, AS
WSP

Vagon de calatori cu locuri de clasa 1

Vagon de calatori cu locuri de clasa a 2-a

Vagon de célatori cu locuri de clasa 1-a/ a 2-a

Vagon de dormit, cu litera de serie A, B sau AB conform locurilor oferite.
Pentru vagoanele de dormit cu compartimente ,,speciale”, litera-indice ,,S” se
adauga literelor de serie

Vagon-restaurant

Vagon de bagaje

Vagon descoperit pe doua nivele pentru transportul automobilelor

Salon

Vagon bar dancing (cu amenajari pentru dans)

Vagon-Pullman

Combinatiile de litere de serie sunt permise. Printre altele, litera de serie ,,R” serveste pentru
desemnarea vagoanelor cu compartiment restaurant, bufet sau bar.

Litere-indici

b, h
c
d,v
ee, z
f

p, t
m

s

Vagon apt pentru transportul persoanelor cu mobilitate redusa
Compartimente amenajabile in cusete (exemplu: Ac, Bc, AcBc)

Vagon cu spatiu pentru biciclete

Vehicul dotat cu alimentare electricd centralizata

Vehicul dotat cu un post de conducere (vagon pilot)

Vagon cu locuri pe scaune si culoar central

Vehicul avand mai mult de 24,5 m lungime

Culoar lateral in vagoanele de bagaje si in vagoanele cu compartiment de
bagaje (exemplu: Ds)

2.1.3 Vagoane port-automobile

2-1

Le
Leq
Laeq

01.01.2019

Vagon descoperit pe doud osii si pe doud nivele
Vagon descoperit pe doud osii si pe doua nivele, avand conducta electrica
Vagon descoperit pe trei osii si pe doua nivele, avand cu conducta electrica.



Partea 7 din Apendice 6 al STI OPE:

2.1.4  Codurile regimului de schimb in traficul international

Vehiculele avand codurile de mai jos sunt apte traficului international:

51 vagoane de ecartament fix neclimatizate

52 vagoane de ecartament variabil (1 435/1 520 mm) neclimatizate
54 vagoane de ecartament variabil (1 435/1 668 mm) neclimatizate
61 vagoane de ecartament fix climatizate

62 vagoane de ecartament variabil (1 435/1 520 mm) climatizate
64 vagoane de ecartament variabil (1 435/1 668 mm) climatizate
73 vagoane de ecartament fix, climatizate si etanse la presiune

Pentru numerele de mai jos, vehiculele inregistrate inainte de 26/10/2010 pot in continuare sa aiba
codurile de regim de schimb in conformitate cu versiunea anterioara a STI OPE

56 vagoane de ecartament fix (al caror detinator nu este o [F semnatard RIC)
66 vagoane de ecartament variabil (al caror detinator nu este o IF semnatara RIC)

2.2 Daci este cazul, numarul de compartimente se indica sub forma de indice (exemplu: Bc 9).

2.3 Serviciile trebuie identificate prin numarul atribuit in EWP.
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3

3.1

3.2

3.3.

3.4

Servicii, furnizare si calitate

Serviciile, furnizarea si calitatea vehiculelor fac obiectul acordurilor dintre IF-uri si sunt
confirmate cu anticipatie pentru o perioada de orarii in cadrul FTE si figureaza, definit
printr-un numar de serviciu, precum cele din EWP.

Pentru vagoanele-cuseta, parcursul de noapte, numarul compartimentelor disponibile
numarul de compartimente amenajate in cuseta trebuie sd faca obiectul unei conventii $
trebuie sa figureze in EWP.

N
F— e

Pentru vagoanele-cuseta, vagoanele de dormit si vagoanele-restaurant, se definesc in cadrul
unui acord Tntre IF-uri, prestatorii care efectueaza serviciul in aceste vagoane care figureaza
ca atare in EWP.

Serviciile furnizate de vehiculele suplimentare, inclusiv parcursurile de servicii extraordinare,
pot fi de asemenea fixate in afara cadrul FTE

pe termen mediu in cadrul reuniunilor de specialitate,
pe termen scurt, prin solicitari facute in scris sau telefonic prin departamentele indicate n

Anexa I, linia 6;

IF trebuie sa utilizeze vagoanele in conformitate cu cele prevazute la punctele 3.1 si 3.3.

Vagoanele in serviciu extraordinar trebuie returnate Tn cel mai scurt timp la detinator.

01.01.2014 3-1



4.1%

4.1.1%

4.1.2*%

4.1.3*

4.2*

4.3"

4-1

Conditii pentru compunerea trenurilor si tratarea vehiculelor

Trenurile trebuie sd fie compuse numai din vehicule admise la transmitere. Vehiculele
definite la punctul 1.1 sunt admise la transmitere:
in ceea ce priveste caracteristicile lor constructive, conform punctelor 17.1 si 17.2,

atunci cand indeplinesc conditiile din Anexa Il din RIC tinand cont de relatia de circulatie
prevazuta,

in cazul transportului pe ferry-boat, atunci cand indeplinesc conditiile din Anexa I11;

pentru circulatia pe liniile cu ecartament larg, atunci cand indeplinesc conditiile din Anexa Il
si mai ales din apendicele acesteia,

in ceea ce priveste starea lor tehnica in exploatare, atunci cand indeplinesc conditiile din
Capitolul V1.

Specificatii tehnice

Detinatorul trebuie sa aiba vehicule care sa detina 0 autorizatie de dare in exploatare
recunoscuta (pentru materialul rulant RIC inainte de 19/07/2008) sau eliberatd de catre
autoritatile competente din zona de operare/circulatie (pentru Uniunea Europeand de catre
Autoritatile Nationale de Sigurantd cu competentd pentru zona in care opereaza/circuld) si
Gestionarii de infrastructura implicati.

Detinatorul are obligatia de a urmari ca vehiculele sale sa fie admise tehnic conform
reglementarilor europene in vigoare pe toata perioada de utilizare.

Identificarea vehiculului trebuie sa fie conform Apendice 6 din STI OPE.
Numele detinatorului (VKM) trebuie sa fie de asemenea prevazut pe vehicul.

Inscriptiile si semnele existente pe exteriorul si interiorul vehiculelor trebuie sa fie conform
Capitolului VII al RIC.

Vehiculele trebuie sa indeplineasca conditiile speciale din Anexa Il din RIC functie de
relatiile prevazute.

In cazul transportului pe ferry-boat, vehiculele trebuie sa indeplineascd conditiile din
Anexa I11 din RIC.

Starea vagoanelor

Conform cerintelor prezentului Acord, detinatorul este partenerul principal al IF-ului pentru
ansamblul punctelor referitoare la mentenanta vehiculelor. El trebuie sa asigure transmiterea
si schimbul de informatii necesare mentenantei intre membrii IF si Entitatea proprie in
Responsabila cu Mentenanta (ECM).

A se raporta si la punctul 19.2.

Instalatiile de ventilatie, de incalzire, de climatizare si de iluminat, precum si toate
dispozitivele de cuplare corespondente, trebuie sa fie in stare de functionare pe toata durata
anului.

Vehiculele care nu satisfac conditiile punctului 4.1 nu sunt admise decat pe baza unor
conventii speciale.

Viteza maxima impusa vagoanelor, eventualele echipamente obligatorii precum frana
electromagneticd, masa franatd minima exprimata in procent in raport cu tara vehiculului, si
conditiile de alimentare cu energie electrica precum si alte cerinte speciale (inclusiv cele din
Anexa I1) sunt prevazute in EWP sau sunt convenite separat intre IF-uri.
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44

4.5

4.6

4.7

4.8

4.9

4.10

Legarea vehiculelor la tren trebuie efectuata in mod corect. Continuitatea diferitelor circuite
sau conducte trebuie asigurate functie de necesitati.

Intercomunicatia intre vehicule trebuie realizata si asigurata in mod corect.
Conducta generala de frana nu trebuie realizata decat printr-o singura acuplare.

Cupla cu surub trebuie stransa astfel incat, pe liniile in palier si In aliniament, tampoanele sa
fie usor comprimate. Cuplele cu surub neutilizate trebuie sa Se afle suspendate Tn dispozitivele
special prevazute in acest scop.

Cablurile UIC cu 13 sau 18 conductori trebuie, pe cat posibil, sa faca obiectul unei duble
acuplari.

Semiacuplarile conductei electrice de inaltd tensiune (Semiacuplarile pentru incalzire) trebuie
sa fie legate pe toata perioada anului oricare ar fi serviciul efectuat. Conducta electrica de

inaltd tensiune trebuie sa fie sub tensiune pe perioada cat vehiculele sunt in exploatare.
Intreruperile trebuie limitate strict la minim.

Semiacuplarile si cablurile neutilizate trebuie sa fie puse n dispozitivele si in locasurile de
repaus.

La indrumare fiecare vehicul in regim de incalzire si vagoanele climatizate pe perioada
intregului an trebuie sa aiba o temperatura interioara satisfacatoare. Acelasi lucru este valabil
si pentru vehiculele atasate in parcurs.

La indrumare rezervoarele de apa trebuie sid fie umplute. Se interzice utilizarea apei
industriale pentru umplerea rezervoarelor.

Pozitia vehiculelor 1n tren trebuie sa corespunda compunerii convenite intre IF interesate.

Daca aceastd compunere este in mod exceptional nerespectatd, statiile de transmitere, statia
terminus a trenului si serviciile indicate in Anexa I, rAndul 6 trebuie avizate Tn acest sens.

Starea de curatenie precum si vidanjarea toaletelor etanse trebuie sa corespunda prevederilor
punctului 7, amplasarea placilor de itinerariu Si a placilor de numerotare trebuie sa
corespunda prevederilor punctului 42.

Fiecare IF trebuie sa se asigure cd vehiculele sunt tratate cu toata grija si Cu menajament.
Manevrele prin gravitatie si lansarea vagoanelor sunt interzise.
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4.11

412

4.13%

4.14*

Trenurile care au in compunere vehicule marcate el trebuie si fie alimentate cu energie
electrica conform tabelului de mai jos.

Pentru trenurile care au in compunere vehicule marcate (p) Anexa V/17 sau (wc) Anexele
V/15 si V/19, trebuie asigurate racorduri/semiacuplari pentru alimentarea cu aer comprimat
conform tabelului de mai jos:

Conducta Conducta
Operatia Conductade IT principala generala
[bar] [bar]
Salubrizare
- salubrizare la interior da >6Y 59
- salubrizare cabine WC da >6Y 59
Manevra
- mai mica sau egald cu 2 ore e 5
- mai mare de 2 ore da?® >6 5
Garare
-mai micd sauegalicu2ore | = - | mmmemeem | e
- mai mare de 2 ore da® >6Y 59
- gala de expediere ? da >6 5
- preconditionare da >6 | -
- ferit de inghet da >6 | -
- vidanjare/golire WC da >6 | -
Proba franei magnetice Mg da >7,5 5

In cazul pericolului de Tnghet trebuie respectate urmatoarele dispozitii:

Rezervoarele de apa ale vehiculelor marcate cu un inel galben (vezi punctul 37.1) trebuie
vidanjate imediat ce vehiculele nu mai sunt incalzite.

Rezervoarele de apa ale vehiculelor marcate cu un disc galben (vezi punctul 37.1) trebuie
vidanjate imediat ce vehiculele stationeaza in aer liber fara incalzire mai mult de 12 ore atunci
cand temperatura exterioara este mai mica de -10°C cu conditia ca temperatura interioara sa
fi fost de aproximativ +20°C Tnainte de Intreruperea incalzirii.

Introducerea vagoanelor de marfa in trenurile de caldtori este supusa unui acord intre IF
interesate.

Vagoanele cu post de comanda nu pot circula cu postul de comanda in functiune decat daca

un acord specific a fost incheiat intre IF implicate si daca ele dispun de autorizatiile necesare.

Y Numai pentru deschiderea usilor daci conducta principala de aer a rimas deconectatd mai mult de 2 ore.

2 Functionarea tuturor instalatiilor trebuie garantata in tren.

3 Pentru vagoanele care sunt prevazute cu congelatoare si frigidere pline, atunci cand alimentarea cu energie a
fost intreruptd timp de 2 ore, conducta de inalta tensiune trebuie, imediat dupa, s ramana sub tensiune timp de
cel putin 2 ore. Tntreruperile scurte sunt admise.

# Nerespectarea prevederilor identificate la numarul 4 prin simbolul # constituie motiv de refuz al vehiculului

4-3
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5 Predare - Acceptare - Refuz

IF aderanta accepta vehiculele detindtorilor in temeiul unui acord comercial.
5.1 IF pot refuza vehiculele daca:

- acceptarea acestora este interzisa de catre autoritatile competente sau urmare publicarii
unor prescriptii speciale pe care vehiculele nu le respectd. Aceste prescriptii speciale
trebuie aduse in timp util la cunostinta IF si detinatorilor implicati;

- circumstante exceptionale (in mod particular in caz de forta majora) impiedica temporar
acceptarea acestora:

e Trenuri sosind din zone prin care au fost luate masuri de carantina,
e Vehicule utilizate pentru transporturi speciale pentru care masurile sanitare si
igienice prescrise (dezinfectie, salubrizare si decontaminare) nu au fost aplicate.

- vehiculele nu corespund conditiilor cerute la punctul 4 din RIC si marcate prin #;
- temporar este imposibila acceptare dintr-un motiv propriu IF implicat;

- starea vehiculelor nu este conforma prescriptiilor tehnice din Capitolul V1 al RIC.
- vehiculele avariate nu sunt tratate conform punctului 11 din RIC.

Vehiculele refuzate trebuie intotdeauna sa fie primite napoi de catre IF cedanta/predatoare,
ori care ar fi starea de intretinere si fard a tine cont de avariile care au permis refuzul.

IF care refuza vehiculele va trebui sa informeze detinatorul asupra motivelor de refuz a
vehiculului (vehiculelor).

5.2 Tratarea vehiculelor
5.2.1 Examinarea tehnica

Acceptarea trenurilor solicta efectuarea unei examinari tehnice a caror lucrari si cerinte sunt
n Anexa VI la RIC. Aceast examen tehnic trebuie efectuata de aceasi maniera, indiferent de
detinatorii de vehicule sau IF cedentd implicate.
Totusi Autoritatile Nationale de Siguranta (ANS) pot solicita realizarea unor lucrari
suplimentare Tn cadrul aceste examinari tehnice.

IF pot decide sa renunte la aceste examinari tehnice pe baza unor acorduri bi sau multilaterale.
522 Vehiculul apartinand unui detinator non-aderant

5.2.2.1 Prezentele dispozitii se aplica in mod egal si vehiculelor care apartin unor detinatori non-
aderanti la RIC si accepta la transmitere sau la schimb o IF aderanta (in conditiile definite de
IF aderantd conform Anexei 11.2).
In acest caz, IF aderanta care a incheiat in temeiul Anexei I1.2 cu un detinator non-aderant
este considerat substituit detinatorului real al vehiculelor in privinta angajamentelor si
obligatiilor prevazute in RIC fata de alte IF participante la circulatia vehiculelor pentru
parcursul prevazut in contract (Anexa 11.2).

5.2.2.2  Aceasta este valabila si pentru vehiculele predate de Tntreprinderi Feroviare non-aderante la
RIC unei IF aderanta RIC. In acest caz, IF care a garantat fata de alti parteneri care aplica
prevederile RIC ca instructiunile din RIC pentru aceste vehicule sunt respectate.
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5.2.3
5231

5232

5.3

5.4

5.5

5.6

5-2

Predarea unui vehicul catre non-aderanti

Atunci cand o IF preda vehiculele altor detinitori catre o Intreprindere Feroviaria non-
aderanta la RIC, ea este responsabila de utilizarea si de tratarea acestor vehicule de aceasta
Intreprindere Feroviara, mai putin cazul in care intre detinator si IF non-aderanta RIC care
preia in sarcina vehicule din alte conventii care au ca subiect schimbul de vehicule.

IF care incredinteaza un vehicul unui non-aderant fara a fi fost autorizat de catre detinator
este responsabil fata de acesta si raspunde de daunele care ar rezulta. Responsabilitatea civila
a non-aderantului raimane neafectata.

Responsabilitate

Responsabilitatea IF Tncepe din momentul in care vehiculul este acceptat.
Responsabilitatile IF si a detinatorilor sunt prezentate in Capitolul IV — Tratarea neregulilor.

Defectarile depistate in parcurs, in special cele care implica restrictii in exploatarea sau
utilizarea unui vehicul, incluzand stingatoarele de incendiu si sistemul de sonorizare trebuie
in mod obligatoriu semnalat la IF care preia in sarcina vehiculele cu ocazia predarii
vehiculelor.

In vederea facilitarii transmiterii materialului rulant, se recomanda IF sa utilizeze ,,Borderoul
International al Trenurilor de Calatori”, conform Model W din RIC.

Controlul de calitate

Pentru a evalua starea trenurilor transmise intre IF, trebuie sa se efectueze controlul de calitate
n conditiile prevazute in Capitolul IX si Anexa IX la RIC.
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6.1

6.2

6.3
6.4

6.5

6.6

Circulatia vehiculelor

IF sunt scutite de a asigura circulatia vehiculelor convenite In urmatoarele cazuri:

atunci cand linia pe care vehiculul trebuie sa o utilizeze este blocata sau ferry-boatul, pe care
vehiculul urmeaza a fi transportat, nu poate fi utilizat;

atunci cand circulatia este impiedicata din cauze de forta majora;

atunci cand starea de salubrizare sau starea tehnica nu respecta dispozitiile punctului 10 sau ale
capitolului V1.

IF trebuie sa se asigure de completarea rezervoarelor de apa potabila in statiile intermediare
sau de transmitere sau acolo unde exista un timp de oprire suficient (vezi si punctul 4.7).

In ceea ce priveste salubrizarea Tn parcurs vezi punctul 7.5.

Un vehicul poate, in mod exceptional si numai cu acordul detinatorului, fi indrumat dupa
statia finala.

IF trebuie si stabileasca de la inceput, prin acorduri:

- parcursurile vehiculelor si/sau ale trenurilor in eventualitatea unor deturnari/ocoliri
programate sau neprevazute;

- interlocutorii IF pentru comanda, realizarea si anularea ocolirilor;

- compensarea de catre IF care a cauzat ocolirea, a costurilor si/sau costurilor suplimentare
reale, suportate de catre IF care a efectuat ocolirea.

Trebuie respectate drepturile rezultate din contracte sau din RIC care intereseaza IF implicata
(in conformitate deasemenea si cu Anexa VII1).

Este considerata ca fiind cauza unei deturnari/ocoliri, toate IF care, urmare unor restrictii
impuse asupra liniilor unui Gl cu care acest IF are o relatie contractuala,

- comanda circulatia vehiculelor si/sau a trenurilor conform punctului 6.5 al unei IF
neimplicata in parcursul normal,

- comanda unei IF neimplicatd in parcursul normal transmiterea si/sau acceptarea de
vehicule si/sau a trenuri conform punctului 6.5 intr-o statie de transmitere alta decat cea
care a facut obiectul unui acord

01.01.2014 6-1



7.1

7.2

7.3

7.4

7.5

7.6

1.7

7.8

Salubrizarea, vidanjarea si dezinfectia vehiculelor

IF care pune in exploatare vehiculele este responsabila de salubrizarea acestora. Aceasta IF
trebuie sa se asigure, in statia de indrumare, asupra starii de curatenie la interiorul si exteriorul
vehiculelor care trebuie sa corespunda cerintele de calitate indicate ih Anexa IV la RIC. O
atentie speciala trebuie avuta asupra existentei hartiei igienice si a dotarilor cu materiale
igienico-sanitare a toaletelor si a spalatoarelor.

Fiecare IF trebuie sa se asigure ca la statiile terminus, salubrizarea la interior corespunde
cerintele de calitate indicate in Anexa IV la RIC.

Salubrizarea vagoanelor-restaurant, a vagoanelor de dormit si a vagoanelor cusetd (pentru
parcursul de noapte) este in responsabilitatea operatorului.

Operatorul trebuie sa reglementeze printre altele:

- furnizarea, retragerea si spalarea lenjeriilor de pat si a cuverturilor, precum si aranjarea
in pozitia de noapte si repunerea in pozitia de zi a paturilor din compartimentele vagoanelor
cuseta si vagoanele de dormit.

Pot fi incheiate acorduri speciale intre IF sau intre IF si prestatorii de servicii.

In trenurile internationale cu o durata a calatoriei mai mare de 6 ore, este necesar a se efectua
lucrari de salubrizate in parcurs conform prevederilor Anexei 1V.

Salubrizarea in parcurs este stabilita pe toata perioada planului de mers de catre IF.

Un vehicul utilizat de persoane afectate de o boala contagioasa sau decedate in parcurs,
trebuie tratat in conformitate cu prescriptiile sanitare sau de igiena din tara unde cazul este
constatat, sau, cel mai tarziu, in statia terminus a trenului.

Daca o IF constata ca un tren are in compunere, Tn mod repetat, vehicule care nu corespund
cerintelor de calitate, aceasta neregula trebuie tratata intre IF implicate.

Vehiculele avand o stare de curatenie necorespunzatoare li se vor aplica etichete Model M.
Neregulile vor fi indicate Tn carnetul de bord (Model X). Dacd din motive de curatenie
necorespunzatoare, starea generald a unui vehicul nu mai permite utilizarea de catre calatori,
de exemplu: murdarie grosiera, retragerea din circulatie a vehiculului este justificata.

Unui astfel de vehicul i se va aplica o etichetata cu Model K si va fi tratat conform punct 8.

Daca se efectueaza lucrari neplanificate, costurile aferente acestora pot fi facturate IF-lui care
a pus in circulatie vehiculul.

IF care pune in circulatie vehicule dotate cu toalete etanse (ecologice) trebuie, ca regula
generala, sa asigure si vidanjarea. Derogarile de la aceasta reguld, inclusiv asumarea
eventualelor costuri, trebuie convenite Tntre IF sau intre IF si detinator.
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8

8.1

8.2

8.3

8.4

8.5

Retragerea, inlocuirea si repunerea in circulatie a vehiculelor

Etichetele Model K, L rosu, M si R* utilizate Tn cazul neregulilor, trebuie aplicate pe fiecare
parte a vehiculului in amplasamentele prevazute in Anexa V/1. Alte etichete se aplica in
amplasamentele indicate pentru fiecare caz in parte.

Etichetele Model K, L rosu si M trebuie tiparite in una din limbile franceza, germana sau
italiana. Etichetele Model S si S* trebuie tiparite in limbile franceza, germana, italiand si
engleza.

Adaugarea textului intr-o alta limba este permisa.

Un vehicul retras din circulatie trebuie, pe cat posibil, Tnlocuit printr-un vehicul apt la
transmitere de acelasi tip si aceeasi clasa. Serviciile IF si detinatorii interesati se vor pune de
acord asupra transmiterii si repatrierii acestui vehicul.

Cand un vehicul nu poate circula urmare unei avarii, pierderea legaturii, refuzului la
transmitere, Tnchiderea liniei sau din orice altd cauza, trebuie avizate serviciile detinatorului
si ale IF interesate pentru parcurs, conform Anexei |, coloana 6.

IF interesate trebuie sa preia informatia si sa fie transmisa propriilor servicii precum si
clientelei.

Avizul emis conform punct 8.3 trebuie sa indice:

- data retragerii din circulatie;

- numarul vehiculului, codul detindtorului vehiculului (VKM) si numarul de ordine;

- numarul trenului;

- statia Tn care vehiculul a fost retras din circulatie;

- motivul retragerii sau natura avariei si, pe cat posibil, durata probabild de imobilizare;

- tipul si parcursul vehiculului care a efectuat inlocuirea.

Cu ocazia repunerii in circulatie a unui vehicul retras sau pentru repatrierea lui, trebuie avizate
serviciile IF si ale detinatorului interesat, conform Anexei I, coloana 6.
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9 Tndrumarea vehiculelor in afara serviciului
9.1 Vehiculele aflate in afara serviciului trebuie Tndrumate cu prioritate in trenurile de cilatori,
tindnd cont de parcursul acestora

Indrumarea in trenurile de marfa trebuie sa raiméana o masura exceptionala si se face numai cu
acordul detinatorului.

Cheltuielile de transport vor fi suportate de catre detinator cu exceptia vehiculelor avariate; in
acest caz costurile sunt suprtate de catre responsabilul de avarie.

Serviciile detinatorului, conform Anexei |, coloana 6, si ale IF implicate in circulatia
vehiculului trebuie avizate in consecinta.

9.2 Vehiculele aflate n afara serviciului trebuie etichetate cu model B n care se va indica statia
de destinatie.

Aceste etichete se aplica pe ambele parti laterale ale vehiculului, in amplasamentele prevazute
n Anexa V/1.
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10

10.1

10.2

10.3

10.4

10.5

10.6

Amenajari interioare si accesorii

Amenajarile interioare, Tn sensul acestui punct, cuprinde:

piese ale amenajarilor fixate la interiorul vehiculului, precum ar fi capitonajul, suprafata de
acoperire a peretilor, stratul protector al podelelor, perdelele, etc.;

afisele, avizarile/informarile, inscriptiile, semnele si pictogramele asa cum sunt indicate la
punctul 39.

Partile amenajarilor interioare nu sunt nici inscrise pe vehicul, nici mentionate Tntr-un
inventar; ele nu sunt nici reparate nici inlocuite de catre IF utilizatoare.

Prin accesorii, Tn sensul acestui punct, se inteleg piesele amovibile/detasabile din interiorul
vehiculului, inclusiv stingatoarele, obiectele de mobilier si ustensilele din dotare. Ele trebuie
mentionate intr-un inventar plasat in vehicul, pe cat posibil in interiorul dulapului de
comanda al instalatiilor electrice (tabloul electric) (punct 39.3.11).

Atunci cand anumite parti ale amenajarilor interioare sau al accesoriilor sunt avariate sau
lipsa, acestea trebuie sa fie notate in carnetul de bord Model X (punct 19.3).

Nici parti din amenajarile interioare, nici accesoriile nu trebuie separate de vehicul.

Daca, totusi, au fost retrase, fie din cauza unor avarii, fie din alte motive, ele vor fi etichetate
si returnate cu scrisoare de trasurd si buletin de Tnsotire model C serviciului detinatorului
indicat in Lista de adrese. In scrisoarea de trasura se va face mentiunea ,,vezi modelul C
anexat” in caseta rezervata indicatiilor vamale. Buletinul va mentiona, in detaliu, obiectele
pe care le insoteste, starea in care se afld acestea si, pe cat posibil, vehiculele carora le apartin.

Cheltuielile de transport vor fi suportate de citre IF expeditoare.

Daca totalitatea sau o mare parte din piesele amenajarii interioare sau dintre accesorii sunt
avariate sau lipsesc sau daca avariile sau lipsurile se repeta in mod repetat, IF utilizatoare
trebuie sa raspunda de paguba,; nu raspunde de pierderea accesoriilor dacé acestea din urma
sunt mentionate in inventar. Cheltuielile sunt calculate si contabilizate conform punctului 2
din Anexa X.

Caregula generala, nu se va face constatare contradictorie n statiile de transmitere cu privire
la prezenta si starea articolelor mentionate la punctele 10.1 si 10.2.

Totusi, un proces verbal contradictoriu a avariei, intocmit impreuna cu detinatorul sau IF care
preda, poate fi solicitat de IF care preia vehiculul:

- imediat cu ocazia acceptarii, atunci cand totalitatea sau o mare parte din piesele
amenajarilor interioare sau al accesoriilor sunt avariate sau lipsesc,

- dupa avizarea prealabila a detinatorului sau al IF predatoare, atunci cand avariile sau
lipsurile de mai mica importanta se repeta adesea.

IF implicate si detinatorul primesc procesul verbal.
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11

111

11.2

11.3

114

115

11.6

11.7

11.8
11.9

11-1

Vehicule avariate

Obligatia de a repara vehiculele avariate revine in principiu detinatorului. Totusi, IF unde s-au
produs avariile sau unde au fost constatate, trebuie sa Se ocupe de repunerea in stare
permanenta de circulatie a vehiculului de maniera in care vagoanele care sunt transportate ca
fiind scoase din functiune pe propriile roti pot fi legate si trimise pana la destinatia desemnata
de catre detinator fara a pune in pericol siguranta circulatiei.

IF utilizatoare trebuie sa repuna vehiculul apt serviciului daca aceasta este posibil.
Structura vehiculelor nu trebuie modificata urmare acestor lucrari.

Daca valoarea reparatiei (exclusiv piesele de schimb si costurile de transport a acestora
furnizate de catre detinator) este mai mare de 1.000 euro, reparatia nu se poate face fara
acordul detinatorului.

Daca detinatorul nu reactioneaza in termen de patru zile lucritoare (exclusiv simbata),
devizul trimis de IF va fi din oficiu considerat ca fiind acceptat de catre detinator si lucrarile
de reparatie se executa.

Detinatorul trebuie sa pund la dispozitie elementele necesare pentru ca atelierul sa poata
repara vehiculul conform reglementarilor.

In mod general costurile de reparatie ale vehiculelor trebuie asumate de partea responsabila
a avariei.

Costurile de reparatie executate urmare unei avarii survenite in timpul explotarii sunt n
sarcina detinatorului sau a IF utilizatoare, conform indicatiilor din Anexa V11 la RIC.

In vederea reglarii daunelor cauzate vehiculelor, partile din Acord vor respecta principiile
generale legate de obligatia de a minimaliza dauna.

In circulatia pe ferry-boat, daca acceptarea nu are loc decat dupa traversare, IF cesionara
trebuie sa trateze vehiculele prezentate la transmitere conform dispozitiilor punctului 11.1.

Tratarea diferitelor avarii este indicatd la Capitolul VI, pentru fiecare subansamblu al
vehiculului.

Vehiculele afectate de avarii care, fara sa fi fost reparate, nu compromit utilizarea lor, trebuie
etichetate cu model M, mentionand avariile.

Vagoanele cu sau farad calatori, precum si furgoanele goale sau incarcate care, urmare unei
avarii, nu pot fi reocupate sau reincarcate plecand de la statia urmatoare statiei de destinatie,
dar care pot sa continue circulatia in trenuri, trebuie etichetate cu model K.

Pentru cererea de boghiuri pentru inlocuire si repatrierea boghiurilor avariate, se vor aplica
dispozitiile punctului 12.

Auvariile trebuie semnalate printr-o adnotare Tn carnetul de bord model X (pct. 19.3).

In cazul vehiculelor care nu pot fi repatriate conform prevederilor de la punctele 11.5 sau
11.6, modalitatea de tratare trebuie convenita intre IF si detinator.

In cazul repatrierii, IF unde s-a produs avaria trebuie sa eticheteze vehiculul cu model K,
completata cu instructiunile de la IF.

IF care preia in sarcina vehiculul decide daca vehiculul este in stare de circulatie sau daca
acesta trebuie incarcat pe un alt vehicul fara ca IF predatoare sa aiba drept de apel.
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11.10

1111

11.12

Céand un vehicul sau un boghiu avariat nu poate fi reparat de IF utilizatoare astfel Tncét
vehiculul sa poata circula pe propriile roti fara pericol pentru exploatare, IF utilizatoare
trebuie sa aplice pe vehicul sau pe boghiu etichete model L (rosu) si sa il incarce pe un vagon.

Cand un vehicul sau un boghiu este avariat astfel Tncat sa se estimeze casarea, IF utilizatoare
trebuie sa indice detinatorului importanta avariilor.

In absenta unui acord intre detinator si IF, aceasta din urma va lua masurile necesare si va
informa detinatorul.

Vehiculele avariate indrumate in trenuri de marfa, precum si vehiculele sau boghiurile
incdrcate pe vagoane se retrimise cu scrisoare de trasura si buletin de Tnsotire model C la
adresa convenita cu detinatorul sau analog punctului 9.1. In scrisoarea de trasura trebuie
facuta mentiunea ,,vezi modelul C anexat” in caseta rezervata indicatiilor vamale.

Toate cheltuielile de transport sunt suportate de responsabilul avariei.

Dacai eticheta Model K lipseste cu ocazia remiterii unui vehicul avariat si daca IF predatoare
refuza aplicarea acestei etichete, partile procedeaza in comun la un proces-verbal de
constatare. IF care preia in sarcina vehiculul aplica eticheta Model K si va indica rezultatul
procesului-verbal de constatare.

Procesul-verbal va fi trimis la detinator.
Aceste dispozitii nu se aplica boghiurilor avariate, repatriate incarcate pe vagon.

Detinatorul este autorizat a cerceta, prin corespondenta, IF culpabila. Aceasta ancheta trebuie
intreprinsa in termen de trei luni de dupa returnarea vehiculului.
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12

12.1

12.2

12.3

124

12.5

12.6

12-1

Piese de schimb

Piesele de schimb necesare pentru repunerea unui vehicul in stare de circulatie sau pentru
a-l reface utilizabil pentru serviciu, trebuie a fi cerute in scris, conform formular Model H,
detinatorului desemnat Tn Lista de adrese din Anexa I, randul 7.

Trebuie indicat in cerere:

- numarul vehiculului avariat si numarul si sigla detinatorului, si
- adresa la care piesele de schimb trebuie expediate.

Piesele de schimb trebuie desemnate cit mai exact posibil. Daci piesele cerute lipsesc de pe
vehicul, trebuie mentionat in cerere.

Este important sa se furnizeze, pe cat posibil, piese de schimb utilizabile nereconditionate.
Acestea trebuie expediate cu rapiditate. Cand acestea nu pot fi livrate imediat, IF destinatara
trebuie informata fara intarziere.

In scopul de a nu ntarzia circulatia unui vehicul avariat, IF care efectueaza lucrarile sau care
a organizat efectuarea lucrarilor, poate in mod exceptional, tindnd cont de punctul 11.1, sa
utilizeze propriile piese, cu exceptia osiilor montate. In acest caz, vehiculul trebuie etichetat
cu model M precizand numarul si natura pieselor furnizate. Pe aceste etichete, trebuie
subliniat punctul 14 si denumirea subansamblului vehiculului la care se raporteaza piesele
inlocuite.

Piesele avariate trebuie returnate, atunci cand solicitarea este facuta in buletinul de Tnsotire
Model C (réandul 8 din Anexa ).

Fiecare piesa de schimb sau piesa avariata trebuie sa fie previazuta cu o eticheta Model B!
plasate intr-un plic de plastic; trimiterea trebuie sa fie insotitd de o scrisoare de trasura si de
un buletin de nsotire Model C. In scrisoarea de trasura trebuie mentionat ,,a se vedea
Model C anexat” in caseta rezervata indicatiilor vamale. Atunci cand se utilizeaza buletinul
de insotire model C pentru expedierea unei piese de schimb, datele referitoare la destinatar
trebuie sa corespunda cu cele care figureaza in cererea Model H. Buletinul de insotire trebuie
sa mentioneze numarul si sigla detinatorului.

Costurile pieselor de schimb nereparabile si ansamblul taxelor de transport vor fi suportate
de responsabilul avariei.

Piese de schimb nereturnate, nesemnalate ca fiind lipsa in cererea de piese de schimb (pct.
12.1, alineatul al treilea) sau a caror returnare nu se poate dovedi, pot fi facturate la pretul de
cost.
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13

13.1
13.1.1

13.1.2

13.1.3

13.2
13.2.1

13.2.2

13.2.3

13.2.4

13.3
1331

13.3.2

13.3.3

13.34

13.35

13.3.6

Responsabilitati in caz de avariere

Principii de responsabilitate in caz de avariere cauzate vehiculelor

IF in grija careia se afla un vehicul este responsabila fata de detinator de avarierea produsa
vehiculului, boghiurilor sale sau ale accesoriilor acestuia cu conditia de a putea dovedi ca
dauna nu a fost cauzata din vina vehiculului.

Nu este vina IF daca se afla in situatiile urmatoare:

- circumstante in care IF nu era in masura sa evit si deci ea nu putea evita consecintele;

- vina detinatorului;

- vina unui tert

Responsabilitatea IF este angajata deasemenea, conform repartitiei convenite in Anexa VII.

Principii de responsabilitate in caz de avarii cauzate de vehicule

Detinatorul care a incredintat un vehicul pentru utilizarea ca mijloc de transport raspunde de
avariilor cauzate de vehicul atunci cand greseala ii este imputabila.

O greseala a detinatorului este considerata daca acesta nu si-a indeplinit corect obligatiile care
ii revin in temeiul articolelor 4, 17, 18 si 19 din RIC, facand exceptie cand lipsa acestor
obligatii nu a fost cauza sau una din cauzele avariei.

In plus, responsabilitatea detinatorului este angajata conform repartitiei convenite in
Anexa VII.

Detinatorul garanteaza IF utilizatoare contra tuturor actiunilor tertilor daca nici o greseala nu
este imputabila IF utilizatoare.

La cerere, IF utilizatoare si detinatorul trebuie sa justifice existenta unei asigurari de
responsabilitate civila sau a unei garantii echivalente in conformitate cu legislatia nationala.

Principii de compensare in situatia stabilirii responsabilitatii

IF si detinatorul sunt reciproc obligate sa compenseze cealalta parte atunci cand sunt
responsabile de avariere.

In caz de responsabilitate impartita intre detinator si IF utilizatoare, indemnizatia este
suportata de fiecare in functie de cota parte din responsabilitate.

Atunci cand un tert este responsabil sau coresponsabil avariei, partile din contract solicita in
mod prioritar reparatia avariei acestui tert.

In particular, partea care detine un contract cu un tert, preia in sarcina sa cu prioritate tratarea
avariei in vederea unei indemnizatii fata de tert. In absenta unui contract cu tertul, IF
utilizatoare preia in sarcina tratarea avariei in vederea unei indemnizatii.

In caz de necesitate, partile pot conveni in realizarea unei examinari contradictorii pentru
definirea responsabilitatilor.

Modul de punere in practica pentru definirea indemnizatiilor datorate proprietarului in caz de
avariere a materialului, pentru care responsabilitatea unei alte parti din contract este stabilita,
este definit in Anexa X.

Atunci cand IF utilizatoare nu este responsabila de avarierea cauzata de un vehicul, aceasta
IF poate factura responsabilului prejudiciul cauzat.
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V. Compensarea si decontarea
prestatiilor vehiculelor —
Plata






14 Declararea prestatiilor vehiculelor

14.1 IF determind modalitatile compensarii intre ei, cazurile de schimb Tn raport cu recomandarile
din Anexa VIII.

Prestatiile vehiculelor mentionate la punctul 1.3 din Anexa V111 executate

e intrafic facand obiectul unui acord conform punctului 3,
e 1n trafic Tn co-contractare,

pot fi declarate si decontate conform punctului 2 din Anexa VII|.

Pe baza unor acorduri speciale, prestatiile altor vehicule pot fi decontate in baza acestei reguli.

Parcursurile suplimentare precum si prestatiile extraordinare conform punctului 6.4 pot fi
deasemenea luate in calcul in acelasi mod.

Vehiculele suplimentare avariate provenind din acest trafic trebuie doar sa fie declarate si nu
luate Tn calcul Tn decont.

Daca vehicule sau trenuri trebuie deturnate, trebuie tinut cont de parcursurile efectiv realizate
de catre vehicule (a se vedea si punctul 6.5).
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17

171

17.2
17.3

Reguli de principiu

Vehiculele utilizate in temeiul prezentului acord trebuie sa respecte prescriptiile tehnice de
constructie:

Pentru vehiculele puse n serviciu Tnainte de 19/07/2008, respectarea fiselor UIC care le-au
permis marcajul RIC (in conformitate cu prescriptiile Unitatii Tehnice si a Codului UIC),
Pentru vehiculele puse n serviciu dupa 19/07/2008, conform prescriptiilor tehnice in vigoare
pe reteaua de circulatie (STI din CE sau prescriptiile echivalente in alte tari dinafara CE si
prescriptiile tehnice rezultate din fisele UIC necontradictorii cu prescriptiile tehnice mai sus
mentionate pentru a permite interoperabilitatea). Aceste prescriptii se aplica si in ceea ce
priveste partile, reabilitate sau modernizate, care au legatura cu parametrii fundamentali ale
vagoanelor construite Tnainte de 19/07/2008.

Trebuie printre altele sa indeplineasca conditiile din Anexa 1 pentru circulatia unde utilizarea
lor este prevazuta

Dispozitiile tehnice din Capitolul V1 se aplica fara dispozitii diferite din STI-urile de referinta.

Cotele sunt indicate in milimetri. Cotele care nu poarta identificarea ,,min” sau ,,max” sunt
recomandate.
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18-1

Prezentarea de vehicule noi si tehnologii noi in vagoane

Detinatorii se angajeaza sa prezinte IF interesate, cu suficient timp Tnaintea primei puneri la
dispozitie pentru transmitere, noi modele de material rulant de calatori sau modificarile
tehnice aduse vehiculelor. IF implicate trebuie sa fie in masura de a forma si instrui personalul
propriu in vederea utilizarii si executarii operatiunilor tehnice ce trebuie aplicate noilor
tehnologii la vagoane.

O documentatie referitoare la materialul rulant trebuie realizat conform Anexa X1 din RIC.
Aceasta documentatie trebuie transmisa la UIC pentru a putea fi consultata de pe platforma
intranet UIC.

Aceasta Anexa Xl are ca scop definirea nevoilor referitoare la documentatie tehnica la
vagoanele de calatori care circula in trenurile internationale in cadrul Acordului RIC
realizand astfel o documentatie pentru personalul IF membre.

Documentele pot fi realizate pentru un tip de vagon sau o serie de material rulant.

Continutul pe care trebuie sa il posede diferitele documente realizate este listata in
Anexa XI. Textele trebuie sa fie pe cat este posibil insotite de fotografii pentru descrierea
modului de functionare a diferitelor subansamble.

Vor conveni intre altele organizarea unor intalniri comune atat de necesare.

Tnaintea primei puneri la dispozitie pentru transmitere de noi vehicule sau in cazul unor
transformari, se recomanda trimiterea catre IF implicate:

- descrierea exactd si schema de montaj a noilor echipamente bransate la instalatiile
electrice,
- modul de utilizare cu referinta la instalatiile electrice si de climatizare
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19.1

19.2

19.3

194

19.5

19.6

19.7

19.8

Starea si Intretinerea vehiculelor

Vehiculele trebuie sa prezinte, in serviciu, o stare corespunzatoare regulilor recunoscute ale
tehnicii.
Vagoanele trebuie in mod regulat intretinute.

Sistemul de fintretinere aplicat reiese din responsabilitatea Entitatii Responsabile cu
Mentenanta. Acesta trebuie sa garanteze ca vehiculele se afla intr-o astfel de stare in care sa
poata circula, in deplina siguranta, la viteza inscrisa, oferind 1n acelasi timp un nivel calitativ
de mers si de confort satisfacator.

Detinatorul trebuie sd garanteze cd vehiculele sale sunt mentinute de catre o Entitate
Responsabila cu Mentenanta competenta care vegheaza, prin intermediul unui sistem de
intretinere, ca vehiculele pe care le are in responsabilitate sunt intr-o stare de functionare
asigurand siguranta circulatiei. Pentru fiecare vehicul, intervalele de mentenanta (timp si km
parcursi) trebuie sd ramana valide pe toatd perioada de exploatare pe care trebuie a fi
efectuata.

Detinatorul trebuie sa prezinte dovada, pe baya cererii IF care utilizeaza vehiculele, ca
mentenanta vehiculelor sale este in conformitate cu reglementarile in vigoare garantand
standardul de siguranta solicitat si ca sunt monitorizate.

Detinatorul trebuie sa permita IF sa efectueze toate operatiile de control necesare asupra
vehiculele sale, respectiv cele descrise in Anexele VI si IX la RIC.

Detinatorii trebuie sa respecte conditiile suplimentare stipulate in Anexa Il.
Carnetul de bord

Tabloul de comanda al instalatiilor electrice trebuie sd contind un carnet de bord conform
model X, in care se consemneazd avariile aparute in exploatare. Carnetul de bord se
intocmeste in limba detinatorului vehiculului.

El este completat la minim prin 4 ,fise de semnalare” in fiecare din urmatoarele limbi:
germanad, engleza, franceza, italiand si alte limbi pot fi adaugate functie de necesitati;
introduse intr-o mapa de protectie. Exista loc pentru indicarea deasemenea a defectuozitatilor
eliminate de IF utilizatoare.

Pentru vehiculele care prezintd un carnet de bord dematerializat, acesta trebuie sa preia in
integralitate punctele prezentate in model X. Interfata de utilizare trebuie sa fie usoara si
accesibila in limbile prevazute in RIC si in limbile tarilor unde circuld vehiculele.

Atunci cand o verificare de gabarit se impune, dimensiunile rezultate din Directivele de
Incarcare ale UIC se aplica.

Nici una din partile organelor de legare si de acuplare (frand, incalzire, etc...) nu trebuie sa
coboare la un nivel inferior de 140 mm deasupra nivelului sinelor.

Este imperativ ca accesul sa fie asigurat IF-urilor utilizatoare, in vederea comenzii si a
verificarii tuturor componentele indispensabile desfasurarii serviciului.

Mentenanta preventiva si corectiva la vagoane trebuie realizata de Tntreprinderi de
mentenanta recunoscute de sistemul national de agrementare.

Tn cazul anomaliilor la vehiculele altori detintori, se avizeaza desinatorul in conformitate cu
linia 6 din Anexa | la RIC si se repara daca este posibil, sau se iau masuri pentru mentinerea
vehiculului In compunerea trenului sau retragerea din serviciu §i punerea in practica a
masurilor prevazute la numarul 8.

Modalitatile referitoare la reparatii sunt descrise in Articolul 11.
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20.1

20.1.1

20.1.2

20.1.3

20.14

20.2

20.3

20.4
20.5

20.6

Osii montate

Ecartamentul rotilor, masurat la nivelul superior al sinelor, vehiculul fiind gol sau incarcat,
precum si grosimea buzelor trebuie sa satisfaca simultan urmatoarelor patru conditii:

Distanta intre partile exterioare ale buzelor rotilor, masurata la 10 mm mai jos de cercul de
rulare:

- maximum 1426 mm

- minimum 1410 mm (1412 mm?Y)

Distanta intre fetele interioare ale bandajelor sau a partilor similare bandajului la rotile
monobloc,

- maximum 1363 mm

- minimum 1357 mm (1358 mm?Y)

Grosimea buzei rotii, masurata la 10 mm mai jos de cercul de rulare,
- minimum 22 mm (25 mm?)

Iniltimea buzei rotii, raportat la cercul de rulare:
- maximum 36 mm
- minimum 27,5 mm

Latimea bandajului sau a partilor similare bandajului la rotile monobloc:

- maximum 140 mm, inclusiv eventuala deformare a marginii exterioare a suprafetei de
rulare

- minimum 133 mm.

Rotile cu bandaje sunt autorizate la viteze V < 160 km/h.

Grosimea bandajului aplicat pe roti, masurata in planul cercului de rulare, acest cerc fiind
cercul rezultat din intersectia unui plan vertical aflat la o distantd de 70 mm de fata interioara
a bandajului cu suprafata de rulare a rotii, trebuie sa fie de minimum 35 mm.

Rotile cu bandaje a caror fatd exterioara a bandajului prezinta un sant circular concentric cu
roata indicand limita de uzura a bandajului nu sunt admise.

Pentru rotile monobloc, limita de uzura a partii similare bandajului trebuie indicata prin
intermediul unui sant circular concentric rotii si trasat pe fata exterioard. Santul trebuie sa
ramana permanent vizibil in totalitate.

- Rezervat -

Buza rotii, masurata cu sablonul, trebuie sa prezinte o valoare a cotei qR intotdeauna mai
mare de 6,5 mm, si nicio muchie sau bavura pe profilul exterior al buzei, la o distanta de la
varful buzei mai mare de 2 mm (plansa 1).

Pentru vagoane cu sarcina pe osie de max. 18 t si cu osii montate a caror diametru este cuprins
intre 840 mm < d <1000 mm, lungimea unui defect afectand suprafata de rulare precum ar
fi locuri plane, brocuri, cavitati, exfolieri, adaos de material, strivire, fisuri transversale
izolate, lipsa material, etc. nu trebuie sa depaseasca valorile limite indicate mai jos

Viteza maxima inscrisa pe vehicul | Valoarea limitd a lungimii defectului
pe suprafata de rulare

V<160 60 mm
160 <V <200 50 mm
V > 200 30 mm

1 Aplicabile vagoanelor descoperite etajate, de tip UIC, pentru transportul automobilelor

20-1
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20.7

20.8

20.9

20.10
20.11

20.12

Valorile figurénd in tabel corespund valorilor maxim admise in serviciu pentru defectele cele
mai importante observate pe suprafata de rulare.

Vagoanele cu sarcina pe osie mai mare sau prezentind alte diametre ale rotii sunt supuse
dispozitiilor din Norma EN 15313.

Depasirea valorii limite justificd retragerea vehiculului in cauza daca defectul nu permite
respectarea vitezei conform EWP.

Tn cazul brocurilor corespunzand descrierii de mai sus, frina cu aer comprimat trebuie izolata
si pe vehicul se vor aplica etichete model R* si M purtdnd mentiunea ,,aport de material pe
suprafata de rulare”.

Muchiile ascutite ale buzei (punctul 20.5) pot fi eliminate prin strunjire, polizare sau pilire.
Pe suprafata de rulare, locurile plane pot fi eliminate prin strunjire, iar brocurile, prin strunjire
sau polizare, cu toate precautiile necesare, astfel incat cotele limita fixate la numarul 20.6 sa
nu fie depasite.

In cazul depasirii acestor valori limita, este posibila reprofilarea cu acordul detinitorului
vehiculului.

Profilul rotii detinatorului vehiculului trebuie pe cat posibil respectat.

Daca reprofilarea nu este posibila si returnarea vehiculului cu viteza redusa nu este posibila,
osia trebuie Tnlocuita.

In aceste cazuri, pe vehicule se vor aplica etichete model M.

Reprofilarile se efectueaza, in principiu, pe strunguri scufundate; daca este imposibil a se
proceda de aceastd maniera, vor trebui luate masurile adecvate in vederea mpiedicarii
patrunderea particulelor metalice in cutiile de osie.

Pentru fixarea intre bacurile de centrare a osiilor montate de pe strung, IF utilizatoare este
singura autorizatd sa demonteze capacele cutiilor de osie atunci cand acestea nu sunt dotate
cu gauri de centrare.

Toate celelalte Iucrari la cutiile de osie sunt rezervate detinatorului.

Tn cazul reprofilarilor,

- identificati si eliminati prin reprofilare a fisurilor de-a lungul marginii suprafetei de rulare
si amprentele cu muchii ascutite ale buzei,

- eliminati urmele ldsate de bacurile strungului cu muchii taioase dispuse radial,

- se interzic marcajele de fond ascutite,

Un bandaj nu trebuie sa fie spart nici sa prezinte o fisura transversala sau longitudinala.
Asupra unei roti cu bandaj depistat:

- bandajul nu trebuie sa fie slabit;

Un bandaj se considera slabit atunci cand cel putin una din conditiile urmatoare este
indeplinita:

- deplasarea bandajului prin rotirea pe obada in planul cercului de rulare, vizibila prin
decalarea marcilor de control de pe bandaj si obadd (punctul 38.24) una fatd de
cealalta;

- sunet neclar la lovirea cu ciocanul;

- 1inelul de fixare slabit;

- aparitia ruginii intre bandaj si obada pe mai mult de 1/3 din circumferintd;

- bandajul nu trebuie sa prezinte urme datorate unei deplasari transversale (nu poate aparea
o deplasare transversald a unui bandaj decat daca inelul de siguranta lipseste sau este
slabit, daca este spart sau deformat in mod evident);

- inelul de fixare nu trebuie sa prezinte fisuri. Atunci cand inelul de fixare este calat prin
intermediul unei pene, aceasta nu trebuie sa lipseasca.

O roata nu trebuie sa prezinte urmele unei deplasari pe osie.
O infiltratie de ulei intre osie si butucul rotii nu dovedeste de o maniera sigura ca exista un
decalaj; mai trebuie Tnca ca deplasarea sa fie constatata.
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20.13
20.14

20.15

20.16

20.17

20.18

20-3

Butucul unei roti nu trebuie sa fie fisurat.

O roata monobloc sau un corp de roata plina nu trebuie sa prezinte:
- nici un defect reparat prin sudura;
- nici o fisura.

Defectele fara impotanta pe corpul rotilor din otel turnat provenite din turnare sunt admise.
O osie nu trebuie:

- sd prezinte nicio fisura si niciun defect reparat prin sudurd;

- sa fie straimba (pentru osiile deraiate, a se vedea punctul 20.17);
- sd aiba parti uzate prin frecare care prezinta muchii ascutite;

- saaiba parti a céror uzura ating mai mult de 1 mm adancime.

Timoneria de frand sau alte piese nu trebuie si frece pe osii. Piesele avariate trebuie
indepartate sau mentinute prin legaturi de asemenea maniera incat sa excluda orice frecare.
In acest caz vehiculul trebuie prevazut cu eticheta model M si un insemn pe osia montata,
chiar si atunci cand urmele de frecare nu ating adancimea mentionata mai sus.

Vehiculele care au deraiat trebuie, chiar daca nu prezinta o avarie, sa fie supuse unei verificari
tehnice care s permitd constatarea daca sunt apte sa circule.

Distanta intre fetele interioare ale bandajelor sau a partilor similare bandajului la rotile
monobloc ale osiilor deraiate trebuie masurata cu sablonul la nivelul sinelor, in cel putin trei
puncte, decalate unul fata de altul cu 120°. Vehiculul trebuie deplasat cu 1/3 din circumferinta
rotii la fiecare masuratoare.

Atunci cand diferenta distantei intre fetele interioare nu depaseste 2 mm, cotele minime si
maxime ale acestei distante precizata la punctul 20.1.2 fiind de exemplu respectate, vehiculul
poate, daca nu prezinta alte avarii la organele de rulare, sa-si urmeze cursa dar numai dupa
aplicarea unei etichete model M.

Atunci cand distanta intre fetele interioare este mai mare de 2 mm, osiile trebuie inlocuite.
Tn toate cazurile, vehiculul trebuie previzut cu etichete model M.

In situatia unei prezumtii de suprasarcini termici a rotii monobloc datorati franarii
caracterizate prin:

- degradare recentd a vopselei sau prezenta incalzirii in zona de racordare obada-membrana
sau

- urme de oxidare pe obada cu bandaj (membrane nevopsite) sau

- topirea sabotilor sau

- deteriorarea suprafetei de rulare cu aport de material,

distanta intre fetele interioare ale bandajelor osiilor montate trebuie masurata conform
punctului 20.17.

Daca aceasta distanta se incadreaza in tolerante, frana cu aer comprimat trebuie izolata si
vehiculul trebuie prevazut cu etichete model R si M purtind mentiunea ,,frana si aparatul de
rulare de verificat urmare a unei suprasarcini termice".
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21 Cutii de osie

211 O cutie de osie nu trebuie sa fie avariata in asemenea masura incat sa nu mai poata mentine
materia lubrefianta sau sa lase sa patrunda praful si apa.

21.2 Flancurile unei cutii de osie trebuie, in toate pozitiile cutiei, sa incadreze glisierele placii de
garda sau partile corespondente ale boghiului.

21.3 O cutie de osie nu trebuie sa fie Incalzita In asemenea masura incat sd nu mai poata fi atinsa
cu dosul palmei.

21.4 Cutiile de osie nu trebuie unse si reparate decat de detinator. In cazul unei avarii, trebuie
obligatoriu sa se monteze o osie de schimb.
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22.1
22.2

22.3
22.4

22.5

22.6
22.7

22.8

22.9
22.10

2211

22.12

22.13

22-1

Boghiuri

Nici un resort elicoidal nu trebuie sa fie rupt.

Nicio foaie de arc de suspensie nu trebuie sé fie rupta, nici deplasata longitudinal mai mult
de 10 mm fata de legatura de arc.

Arcurile trebuie sa fie corect plasate in locasurile lor.

Amortizoarele nu trebuie sd fie inutilizabile, nici sd prezinte indicii de functionare
defectuoasd precum ar fi 0 scurgere evidenta sau urme de frecare pe corp. O scurgere este
considerata evidenta atunci cand exitd acumulari de ulei prezumand formarea de picaturi pe
corpul amortizorului.

Vehiculele ale caror amortizoare prezinta avarii pot fi retrase din exploatare sau refuzate la
transmitere, dacd rezultd o limitare a vitezei maxime a vehiculului care nu ar mai permite
circulatiei trenului cu graficul de circulatie prevazut.

Bielele de suspensie si de transmitere nu trebuie sa fie strambe, fisurate sau rupte. Legaturile
lor nu trebuie sa fie afectate.

Longeroanele, traversele, pendulii oscilanti si traversele dansante nu trebuie sa fie fisurate.

Asamblarile prin sudura ale traverselor si longeroanelor precum si cele ale suportilor bielelor
nu trebuie sa prezinte nicio fisura, nici amorse de fisuri in piesele astfel asamblate.

Rupturile, avariile si fisurile longeroanelor, ale traverselor sasiurilor, ale traverselor dansante
ale boghiurilor si ale asamblarilor boghiurilor nu trebuie reparate prin sudura decat de
detinator.

Totusi, dupa acord prealabil cu detindtorul vehiculului, IF utilizatoare poate fi in mod
exceptional autorizat sda efectueze lucrari de sudura doar pentru repararea fisurilor sau

.....

repatriat in conformitate cu dispozitiile punctului 11.9.
Legaturile-asamblarile mecanice Intre cutie si boghiu nu trebuie sa fie dezafectate.
Nu trebuie sa existe urme recente de contact intre:

- elementele nesuspendate si boghiu,
- roti sau boghiu si cutie.

Urmele de contact mentionate la punctul 22.10 nu autorizeaza nici refuzul nici retragerea din
circulatie atunci cand acestea sunt vechi.

La vagoanele cu suspensie pneumatica, toate arcurile pneumatice trebuie sa fie in stare de
functionare.

Vagoanele a caror suspensie pneumatica prezintd anomalii in functionare, nu pot raméane in
compunerea trenului decat daca suspensia lor pneumatica a fost in prealabil golita de aer si
ele se afld in pozitie de repaus pe suspensia de siguranta si au fost prevazute cu etichete
model M.

Vehiculele goale legate catre detinator cu avarii care nu respecta conditiile descrise la
punctele 22.1 pana la 22.12 si care au fost redate apte circultiei in siguranta nu pot fi refuzate.
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23

23.1

23.2

23.3

23.4
23.5

23.6

23.7
23.8

23.9

23.10

Aparate de tractiune si de ciocnire

Inaltimea centrului aparatelor de ciocnire, masurata vertical de la nivelul superior al ginei in
repaus, trebuie sa fie:

- pentru vehiculele goale...........cc.ccoceviiennnnn maximum 1065 mm
- sub Sarcind Maxima............cceeeveerreerreeveennen minimum 980 mm

Aceasta cota este micsorata prin derogare la 960 mm pentru vagoanele furgon descoperite cu
doua etaje de tip UIC pentru transportul automobilelor sub sarcind maxima, sub rezerva ca
gabaritul cinematic sa fie respectat.

Ecartamentul dintre axele cutiilor tampoanelor trebuie sa fie:

-Tnmod general ... e 1750 mm
o 111 11 11011 TR 1760 mm
o 1011 81T 021U TR 1740 mm

Niciun tampon, niciun surub de fixare a tamponului nu trebuie sa lipseasca. Toate suruburile
de fixare trebuie sa fie stranse.

Piesele care impiedica tijele tampoanelor sd cada nu trebuie sa lipseasca sau sa fie avariate.

Resortul si celelalte piese ale tamponului nu trebuie sa prezinte nici rupturi, nici avarii care
ar anihila actiunea tamponului.

La fiecare extremitate a vagonului, nu trebuie sa fie posibil de a infunda la cel mult un singur
tampon mai mult de 15 mm.

Cutiile tampoanelor nu trebuie sa fie avariate In masura 1n care fixarea lor sa nu mai ofere o
garantie suficienta de soliditate, sau ca ghidajul tijelor tampoanelor sa nu mai fie asigurata
suficient.

Baza partii cilindrice a cutiei, precum si tija tamponului, nu trebuie sa prezinte, in zona lor de
racordare, fisuri depasind 1/4 din circumferinta lor.

Talerele tampoanelor nu trebuie sa prezinte mai mult de 1/3 din suruburile de fixare slabite.

Cuplele cu surub ca si carligele de tractiune nu trebuie s prezinte fisuri sau avarii in asemenea
masura incat legarea cu un alt vehicul sa devina imposibila sau ca buna lor functionare sa fie
afectata.

Tija carligului de tractiune sau ghidajele carligului de tractiune nu trebuie sa prezinte 0 uzura
care sa permita carligului de tractiune sa poata pivota in jurul axei sale in ghidaje.

Aparatele de tractiune nu trebuie sé prezinte niciuna din avariile de mai jos:

- ruptura sau defectuozitate al unui arc in spirala, al unui arc elicoidal sau al unui arc inelar;
- deteriorarea unui arc din cauciuc.

Repararea prin sudura a aparatelor de tractiune este interzisa. Totusi, barele de tractiune rupte
sau fisurate pot fi reparate provizoriu prin sudura electrica. In acest caz, vehiculele trebuie
prevazute cu etichete Model K si repatriate in stare goald la urma trenului catre detinator.
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23.11 Diametrul axei carligului de tractiune trebuie sa fie minim 50 mm.

23.12  Vehiculele in stare goala legate la tren indrumate catre detinator cu avarii care nu respecta
conditiile descrise la punctele 23.3 pana la 23.11 si care au fost redate apte circulatie la urma
trenului, nu pot fi refuzate.
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24 Alimentarea cu aer comprimat

24.1 Conducta principala de frana trebuie sa fie utilizabila.

24.2 Vehiculele a caror conducta principala este inutilizabila pot fi refuzate sau retrase atunci cand
EWP cere utilizarea ei.
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25.1
25.2

25.3

254

25.5

25.6

25-1

Frana cu aer comprimat

Conducta generala de frana trebuie sa fie utilizabila.

Manerul robinetului de izolare a franei trebuie dirijat vertical Tn jos cand frana este in serviciu.
Frana trebuie sa poata fi izolatd printr-o rotire a manerului robinetului de maximum 90°.
Acest maner trebuie sa corespunda conditiilor Fisei UIC 541-1 (plansa 2).

Functia organelor de comanda ale dispozitivelor schimbatorului de regim trebuie sa fie usor
de identificat conform indicatiilor Fisei UIC 541-1.

Vehiculele a caror frand cu aer comprimat nu functioneaza, pot fi retrase din circulatie sau
refuzate cand conditiile de franare ale IF utilizatoare sau care preia in sarcina vehiculele, nu
mai permit asigurarea circulatia trenului conform graficului prevazut.

Fréna automata a primului si ultimului vehicul (inclusiv eventualele unitati de tractiune)
trebuie sa fie in stare de functionare.

Un vehicul a carui frana cu aer comprimat este inactiva, dar care poate fi utilizat ca vehicul
cu conducta de trecere, trebuie prevazut cu etichete model M si R?, de la care se va detasa
cuponul din stAnga. Defectuozitatea constatata va fi indicata pe aceste etichete.

In cazul antipatinatoarelor defecte la mai mult de o osie, frana vehiculului in cauza trebuie
izolata. Daca aceasta avarie se produce la primul sau la ultimul vehicul din tren, frana poate
fi comutata la regim P.

Vehiculul trebuie prevazut cu etichete Modelele M si R* .
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26 Frana cu disc

26.1 O fisura continua de la marginea interioara pana la marginea exterioara a discului de frana nu
este admisibil, osia trebuie inlocuiti.

26.2 Discurile de frana nu trebuie sa fie slibite; Tn caz de slabire osia trebuie inlocuita.

26.3 Detinatorul trebuie sa se asigure ca garniturile de frana sunt in stare de functionare corecta

fara a fi supravegheate de IF utilizatoare.
Garniturile franei cu disc se inlocuiesc exclusiv de catre detinator.

26.4 In cazul garniturilor de frana lipsa, uzate sau sparte, IF utilizatoare trebuie sa izoleze frana si
sd prevada vehiculul cu etichetd Model R? .
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27 Frana electromagnetica

27.1 Vehiculele a caror frana electromagneticd este inutilizabila sau lipsa pot fi retrase din
circulatie sau refuzate la transmitere din trenurile pentru care acest tip de frana este prevazut
in EWP.

27.2 Un vehicul a carui frana electromagnetica este inutilizabila si a carui frana cu aer comprimat

este utilizabila, trebuie sa fie prevazut cu etichetd Model R? la care se detaseaza cele doua
cupoane precum si cu etichetai Model M. Pe eticheta Model R, se va scrie Tnaintea
inscrisurilor, abrevierea ,,Mg”.

27.3 Patinele de frecare se inlocuiesc exclusiv de catre detinator. Acesta este obligat sa se asigure
astfel incat fréna sa fie n stare de functionare corespunzatoare fara sa fie supravegheata de
catre IF utilizatoare.
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28 Semnalul de alarma

Manerele semnalului de alarma si a robinetele de urgenta aflate la dispozitia calatorilor
trebuie sa fie sigilate (plumbuite).

Din motive de siguranta si de protejare a mediului inconjuritor, sigilarea se poate realiza cu
alte materiale sau cu alte mijloace.

Vehiculele a céror frAnd de alarma este defectd nu pot fi utilizate. Daca defectarile sunt
constatate in serviciu, trebuie sa se asigure neutilizarea in serviciul comercial a partilor
vehiculului Tn care functionarea franei de alarma nu este asigurata.
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29  Frana de mana
29.1 Un vehicul a carui frana de mana este avariatd nu trebuie refuzat si nici retras din circulatie.

29.2 Un vehicul a carui frind de mana este inutilizabila trebuie prevazut cu etichete model M si
R, la care se va detasa cuponul din dreapta.
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30

30.1

30.2

30.3

30.4

30.5

Timoneria de frana — saboti

Dispozitivele etrierilor de siguranta rupti sau lipsa protejand organele timoneriei de frana nu
constituie motiv de refuz daca functionarea lor este restabilita printr-un mijloc de reparatie
provizorie. Vehiculul trebuie prevazut cu etichete Model M.

Piesele de frana avariate sau detasate, care ar putea compromite siguranta circulatiei sau ar
cauza alte pagube, trebuie demontate sau fixate.

Piesele demontate trebuie tratate conform punctului 12.

Vagoanele cu saboti care debordeaza sunt prevazute cu etichete Model M si frana lor se
izoleaza conform reglementarilor interne ale IF utilizatoare.

Sabotii de frand sunt considerati ca debordanti din momentul in care fata exterioard a
sabotului atinge fata exterioara a bandajului sau, pentru rotile monobloc, fata exterioard a
paarttii care tine drept bandaj.

Saboti din fonta

Detinatorul la statia de expediere a trenului trebuie sd garanteze pentru vehicule 0 grosime a
sabotului in zona cea mai subtire de cel putin 20 mm. Atunci cand pe durata parcursului
grosimea este de minim 10 mm sau atunci cand sabotii sunt sparti, uzati sau lipsesc, frina
vehiculului trebuie izolata si vehiculul prevazut cu etichete Model R

Un sabot de frana
- prezentand un inceput de fisurd nu este considerat spart,

- este considerat spart, chiar si atunci cdnd nu mai este mentinut decit de armatura sa
metalica.

Saboti din compozit

Atunci cand sabotii de frana din materiale compozite
- sunt lipsa,

- sunt sparti radial incepand de la suprafata de frecare pana la marginea armaturii (exceptie
n zona de prindere),

- prezinta vizibile desprinderi ale materialului de frecare pe mai mult de 1/4 din lungimea
sabotului sau de incluziuni metalice,

- au o grosime mai mica de 10 mm in zona port-sabotului,

IF utilizatoare trebuie sa izoleze frana si sa prevada vehiculul cu etichete Model R* . Defectul
constatat va fi indicat pe aceste etichete.

In statia de Tndrumare a trenului, detinitorul trebuie si garanteze ci niciun sabot din material
compozit nu prezintd defectele indicate mai sus.
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31  Semiacuplarile de aer comprimat

31.1 Orice vehicul prezentat la transmitere trebuie sa fie dotat cu acuplari de frina. Vehiculele ale
caror conducte de aer comprimat sunt dotate la fiecare extremitate cu doua racorduri de
acuplare trebuie sa aibd deasemenea doud acuplari pentru fiecare conducta la fiecare
extremitate.

31.2 Semi-acuplarile avariate sau lipsa Tn momentul transmiterii trebuie inlocuite de IF predatoare;
cele avariate sau care au disparut in parcurs trebuie Tnlocuite de IF utilizatoare.
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32

32.1

32.2

32.3

324

325

32.6

32.7

32.8

32.9

Sasiu - Cutie - Instalatii interioare

Aripile lonjeroanelor, traversele frontale si traversele intermediare ale vehiculului, solicitate
de aparatul de legare, nu trebuie sa prezinte fisuri (fisuri transversale) care, pornind de la
marginea aripii, se intind pe mai mult de jumatate din latimea aripii.

Asamblarile prin sudurd ale traverselor si lonjeroanelor nu trebuie sa prezinte nicio fisura,
nici sa fie amorsa de fisuri in piesele astfel asamblate.

Piesele scheletului cutiei, peretii cutiei, podeaua si acoperisul nu trebuie sa prezinte avarii
care pot limita utilizarea vehiculului sau compromite siguranta circulatiei.

Vehiculele nu trebuie sa aiba izolatia sau componenti din azbest avand structura friabila
(faramitoasa, usor de spart) in contact cu mediul inconjurator.

Rupturile, avariile si fisurile lonjeroanelor, ale traverselor intermediare si ale traverselor
frontale ale sasiului si ale asamblarilor sasiului nu trebuie reparate prin sudura decat de catre
detindtor. Totusi, dupa acordul prealabil al detinatorului, IF utilizatoare este in mod
exceptional autorizatd sa efectueze lucrari de sudura numai pentru repararea fisurilor sau

repatriat conform dispozitiilor punctului 11.9.

Vehiculele atasate goale catre detinator cu avarii care nu respecta conditiilor descrise la
punctele 32.1 pana la 32.3 si care au fost redate circulatiei in siguransa, nu pot fi refuzate.

Resourile/arzétoarele cu flacara directa utilizate de cétre serviciile de restaurant sau de catre
personal trebuie dispuse de asemenea maniera incét sa nu poata sa se deplaseze sau sa cada
n timpul parcursului. Ele nu pot fi alimentate decét de catre o instalatie de gaz lichefiat.

Aceste instalatii trebuie mentinute 1n stare buna de functionare.

Fiecare vehicul trebuie sa fie prevazut cu un extinctor la fiecare amplasament marcat in acest
sens. Extinctoarele trebuie sa fie in mod constant gata sa functioneze i se afla la indeméana
calatorilor.

Numarul de extinctoare si tipul lor sunt functie de regulile constructive la care se refera
autorizarea de punere n serviciu.

Vehiculele puse in serviciu inainte de 19/07/2008 trebuie echipate cu cel putin un extinctor.
Vagoanele de dormit si vagoanele restaurant trebuie echipate cu doud extinctoare (fisa UIC
564-2).

Pe vehiculele puse in serviciu dupa 19/07/2008, este posibil a se cere un numar mai mare de
extictoare (STI Loc-Pass sau EN 45545-6).

Utilajele existente in vehicule si destinate a servi in caz de accident trebuie pastrate intr-un
dulap Tnchis.
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33 Usi— Broaste de usi — Ferestre

33.1 Toate usile de acces laterale trebuie echipate cu cate un dispozitiv de blocaj care sa impiedice
deschiderea usilor in mod neintentionat atunci cand sunt n circulatie.

33.2 Usile vehiculelor precum si aparatele lor de ghidare si de inchidere si, daca exista, dispozitivul
electropneumatic de inchidere si de blocare al usilor, nu trebuie sa prezinte avarii care pot
restrictiona considerabil utilizarea vehiculului sau compromiterea sigurantei.

Usile de acces si de intercomunicatie ale vagoanelor ocupate de calatori nu pot sa fie sigilate
cand se afla in serviciu, decét in caz de avarie.

Vehiculele care circulad pe portiuni de linie pe care SAFI este necesar, nu trebuie ocupate de
catre calatori daca nu este posibil a trece intr-un un vehicul vecin sau Tntr-un loc sigur.

Usile culoarului lateral sau central al vehiculelor nu trebuie blocate in pozitia ,,inchis” daca
sunt nefunctionale.

33.3 Dispozitivele de inchidere trebuie mentinute in serviciu, Tntr-o stare care sa garanteze:

- acoperirea suficienta intre zavor si inchizator sau dispozitivul pivotant,
- siguranta blocarii automate a inchiderii in cazul sistemului autoblocant.

33.4 Usile inutilizabile nu trebuie sa prezinte nici un pericol pentru calatori.

Ele trebuie blocate si prevazute, in atentia calatorilor, cu etichete model S, foarte vizibile din
exterior si din interior. Intre altele, acest vagon trebuie prevazut cu etichete model M.

Un vehicul poate fi ocupat de caldtori, cu conditia ca la fiecare extremitate a vagonului, cel
putin una din usile de acces existente sa fie utilizabila neconditionat:

Ceea ce Inseamna ® D sau
(3 9]

Daca cele doud usi de la extremitatile unui vagon sunt inutilizabile, atunci accesul la vagonul
alaturat trebuie garantat i primele doua usi de acces existente la vagonul aldturat trebuie sa
fie utilizabile neconditionat:

T OR O [ ®

I el —

1 = [
]

Sau —»

H

Vagoane care au usi de acces avariate sau usi de intercomunicatie blocate pot, dupa aparitia
avariei, sa ramana 1n serviciu pentru maximum un dus §i intors.

Legenda:
® Usa inutilizabila Usa functionala Alta usa
335 Vehiculele atasate goale catre detinator si care prezinta avarii care nu respecta conditiilor
descrise la punctele 33.1 pana la 33.3 si care au fost date apte circulatiei in siguranta, nu pot
fi refuzate.
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33.6

33.7

33.8

In caz de avarii la geamuri, IF utilizatoare trebuie sa ia masuri utile pentru a evita, pe cat
posibil, retragerea din circulatie a vehiculului.

Ferestrele care se deschid pe jumatate (culisante sau rabatabile) facand functia de iesire de
urgentd nu trebuic sa fie etanseizate in serviciu, decdt in caz de avarie. Saloanele sau
compartimentele care, din acest motiv, nu mai dispun de ferestre cu rol de iesiri de urgenta
trebuie sa fie puse neutilizabile din punct de vedere comercial.

Geamurile fixe ale ferestrelor ne ejectabile declarate iesiri de urgentd trebuie s aibe n
proximitate un ciocan spart-geamuri disponibil, usor identificabil si accesibil calatorilor.
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34  Pasarele de intercirculatie — Racorduri cu tuburi — Burdufuri

Pasarelele de intercirculatie, racordurile cu tuburi sau burdufurile trebuie sa fie utilizabile.
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35 Lampi finale de tren

35.1 Fiecare perete frontal trebuie sa aiba cel putin un port-semnal unificat utilizabil.
35.2 Cel putin unul din semnalele electrice trebuie sa fie Tn stare de functionare la fiecare perete
frontal.
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36  Instalatii electrice

36.1 Tabloul de comanda al vehiculelor contine pe cat posibil, in mai multe limbi, urmatoarele
documente privind instalatiile electrice si de climatizare:

- instructiuni de folosire (punctul 39.3.6),
- indicatii referitoare la depanare.

Toate instalatiile care trebuie puse la adapost de interventia persoanelor neautorizate trebuie
protejate sau incuiate prin intermediul unei chei tubulare conform plansei 3 (de exemplu,
usile tabloului electric, usile dulapului cu materiale de rezerva).

36.2 Comanda instalatiei de inalta tensiune, cutiile de jonctiune, cutiile de repaus a fiselor de
jonctiune precum si cofretele aparatajului care contine elementele componente supuse
tensiunii de 1000 V poarta semnele prevazute in Anexa V/7 .

36.3 Fiecare vehiculul trebuie dotat cu doua sigurante fuzibile de schimb pentru fiecare din tipurile
utilizate pentru depanarile normale; o singura siguranta fuzibila principala de schimb este
suficientd. Sigurantele fuzibile se plaseaza, de regula, in dulapul cu materiale de rezerva. In
cazul plasarii intr-un alt loc, acesta va fi indicat printr-un aviz afisat in acest dulap.

36.4 Daca dispozitivele de reglare necesitd utilizarea unor chei speciale, acestea trebuie si se
gaseasca in vehicul.

36.5 Daca in parcurs, incélzirea sau climatizarea lipseste in totalitate Tntr-un vehicul, trebuie sa
lasam in continuare circulatia pe parcursuri scurte. Daca parcursul de efectuat este lung si
daca avaria nu poate fi reparata imediat, vehiculul trebuie, fie refuzat in statia de transmitere,
fie sa fie retras din circulatie in urmatoarea statie de oprire importanta. Functie de
circumstantele care conduc la mentinerea vehiculului ocupat sau nu, acesta va fi prevazut cu
etichete Model M sau K.

Daca incalzirea sau climatizarea nu se defecteaza decat partial, trebuie sa lasam Tn continuare
circulatia vehiculului pana la statia de destinatie si, pe cat posibil, utilizarea la retur pana la
statia de Tndrumare. Vehiculul trebuie, in acest caz, prevazut cu etichete Model M.

36.6 Vehiculele a caror conducta de inalta tensiune (cablu si/sau cupla) este defecta vor fi protejate
- plasand si fixand cablul vehiculului defect in cutia sa de repaus ;
- interzicand utilizarea cuplelor vehiculului defect.

O etichetd model R®,,Conducta de nalta tensiune inutilizabild” trebuie plasata in apropierea
cuplelor in cele patru colturi ale vehiculului care trebuie, in plus, prevazut cu etichete
Model K.

36.7 Bateriile de acumulatori trebuie sa fie, pe cét posibil, reincarcate, daca rezerva de energie
electrica nu este suficientd pentru retur. Se interzice schimbarea acumulatorilor.
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36.8

36.9

36.10

36.11

36.12

Daca in parcurs, iluminatul se defecteaza in totalitate, putem lasa continuarea circulatiei
vehiculului pe parcursuri scurte. Daci avaria nu poate fi reparata, vehiculul poate fi refuzat
n statia de transmitere sau retras din circulatie in urmatoarea statie de oprire importanta.
Functie de circumstantele care conduc la menginerea vehiculului ocupat sau nu, acesta va fi
prevazut cu etichete Model M sau K. Daca iluminatul nu se defecteaza decat partial, trebuie
sa lasam continuarea circulatiei vehiculului pana la statia de destinatie si, pe cat posibil,
utilizarea la retur. Tn acest caz, vehiculul trebuie previzut cu etichete Model M.

Vagoanele pentru bagaje nu trebuie retrase din circulatie atunci cand iluminatul este defect.

Repararea dispozitivelor electronice de putere si de comanda a instalatiilor de refrigerare, a
generatorului, a arborelui cardanic si a angrenajelor de transmisie, este rezervata
detinatorului.

Vehiculele ale caror cabluri UIC cu 12 sau 18 conductori nu este in stare de functionare sau
lipeste pot fi retrase din circulatie sau refuzate la transmitere daca EWP impune ca acest
cablu sa fie in stare de functionare.

Instalatiile de sonorizare, in masura in care sunt considerate necesare conform punctul 4.3,
trebuie sa fie Tn stare de functionare inclusiv atunci cdnd compunerea trenului a fost
modificata.

Dispozitivele de alimentare cu energie electrica a vagoanelor precum si cele de protectie
contra contactelor de inaltad tensiune trebuie sd fie prezente si Tn stare de a asigura
functionarea.
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37

37.1

37.2

37.3
37.4

37-1

WC — Toalete

Racordurile de umplere si dispozitivele de vidanjare trebuie sa fie reperate cu ajutorul unuia
din semnele ce urmeza, pictate pe fond alb, aplicate pe perete sau pe o placuta in apropierea
acestor dispozitive:

- pentru vehiculele Tn care rezervoarele de apa sunt dispuse de asemenea maniera incat sa
nu permita inghetarea apei, atunci cnd sunt incélzite, oricare ar fi temperatura exterioara:

. un inel galben;

- pentru vehiculele in care instalatiile pentru apa sunt amenajate de maniera de a permite
vehiculelor sa stationeze in aer liber fara a fi incalzite timp de doudsprezece ore
consecutive la o temperatura exterioara de - 10° C, fard a se produce formarea particulelor
de gheta n instalatii cu ocazia reluarii serviciului, presupunand ca temperatura interioara
a vehiculelor fusese adusa la aproximativ + 20° C nainte inceputul intreruperii incalzirii:

o un disc galben.
Diametrul exterior al acestor semne colorate trebuie sa fie de cel putin 40 mm.

Vehiculele echipate cu toalete etanse sunt dotate cu un indicator de nivel de umplere pe
fiecare parte a vehiculului pentru fiecare rezervor de retentie semnalizdnd ca vidanjarea
acestui rezervor este necesara (conform punctului 7.8).

Dupa vidanjare, busonul vasului de retentie trevuie repus la loc si asigurat Tnh mod corect.

In cazul avarierii WC-urilor, usa acestora trebuie incuiatd si prevazuta, in atentionarea
cilatorilor, cu o etichetdi Model St. Pentru IF utilizatoare, in imposibilitatea remedierii
anomaliei, aplicarea unei etichete Model M n plus de eticheta Model St.
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38

38.1

38.2

38.3

38.4

38.5

38.6*
38.7*

38.8
38.8.1

38.8.2

38.8.3

Inscriptii la exteriorul vehiculelor

Vehiculele trebuie sa poarte pe ambele parti, de 0 maniera bine vizibila, inscriptii si semne
conform punctelor 38.5 pana la 38.28 care trebuie executate cu caractere latine si cifre arabe,
in limba tarii detinatorului.

Inscriptiile si semnele trebuie plasate de maniera a fi permanent vizibile si lizibile.
Inscriptiile si semnele trebuie sa aiba intotdeauna o semnificatie unica.

Inscriptiile si semnele altele decat cele prevazute in Anexa V/1 trebuie si se afle Tn locuri
bine distincte de cei pentru care sunt rezervate aceste inscriptii.

Absenta inscriptiilor si a semnelor care sunt marcate la punctele 38.6 pana la 38.28 printr-un
asterisc (*) constituie motiv de refuz al vehiculului.

Absenta ocazionala a altor inscriptii si semne nu este insa motiv de refuz.

Daca se constata 0 iregularitate la inscriptiile sau la semnele care figureaza pe vehicul, acesta
trebuie prevazut cu etichete Model M.

Aceste etichete trebuie sa precizeze inscriptia sau semnul incriminat.

Inscriptiile si semnele care trebuie sa figureze la exteriorul vehiculelor, si precum Anexa V/1
precizeaza natura, culoarea si pozitia, sunt urmatoarele:

- sigla detinatorului caruia ii apartine vehiculul;
- marcajul de identificare trebuie sa fie conform Apendice 6 din STI OPE ,,Exploatarea si
gestiunea traficului”.
- Unul din urmatoarele semnele |RIC|, conform Anexei V/2:
- semnul conform Anexei V/2, figura 1, atesta ca vehiculul
o satisface dispozitiile punctelor 17.1 si 17.2;

e poate circula cu viteza maxima inscrisa in cadru Tn stdnga semnului RIC;

e nu poate fi incorporat intr-un tren decét daca respecta conditiile cerute Tn Anexa Il la
RIC pe tot parcursul prevazut.

- semnul conform Anexa V/2, figura 3, atesta ca vehiculul indeplineste conditiile din
Anexa |11 pentru imbarcarea pe ferry-boat si ca este apt sa se imbarce pe ferry-boat cu
pasarele mobile prezentand n planul vertical un unghi mai mic sau egal cu 2° 30’ si o raza
de curbura a ciii de 150 m.

Inscriptia figurind Tn chenar se va completa, in eventualitate si totdeauna conform
Anexa V/2, figura 3, prin desemnarea prescurtata a parcursurilor de ferry-boat, care au cele
mai mari unghiuri ale pasarelei mobile si cele mai mici raze de curbura ale liniilor pe care
vehiculul este apt sa circule.

Semnul E conform Anexei V/2, figura 4, atestind faptul ca vehiculul satisface prescriptiile
din Apendicele la Anexa Il pentru circulatia pe liniile retelei de cale larga din Spania si
Portugalia.

- vehiculele pot primi semnul RIC oricare ar fi echipamentul de alimentare cu energie, daca
satisfac n totalitate celelalte conditii cerute pentru aplicarea acestui semn;
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38.9*

38.10*

38.11

38.12*
38.13*
38.14

38.15

38-2

- tara, inclusiv 50 % din rezerva de ap4, si masa totala in tone,

- pentru vagoanele de calatori, indicarea numarului locurilor de sezut (fara strapontine si
locuri pentru copii) conform Anexei V/3, figura 1sau 2,

- pentru vagoanele-furgon, limita de incarcare conform Anexei V/3, figura 3:
Vagoanele-furgon echipate cu frana auto reglabila functie de incarcatura trebuie sa aibe
un marcaj conform la fisa UIC 545.

- pentru vagoanele cu compartiment de bagaje - numarul locurilor de sezut (fara strapontine
si locuri pentru copii) si la limita de incarcare conform Anexei V/3, figura 4;

- pentru frana cu aer comprimat, semnele si inscriptiile conform Anexelor V/4 si V/5.
- Tn plus, masele franate si inscriptiile conform Anexei V/1;

- pentru vagoanele cu locuri de sezut si vagoanele cusetd, indicarea clasei; in plus, o banda
de culoare galbena si o latime de cca. 100 mm trebuie aplicatd pe partea superioara a peretilor
laterali, de-a lungul compartimentelor si platforma clasei 1.

Daca culoarea materialului rulant de calatori sau alte caracteristici permit sa fie recunoscute,
fara dubii, ca este vorba despre un vehicul de clasa 1, se poate renunta la aceastd banda
colorata.

- - Rezervat -
- Pentru reperarea alimentarii cu energie, inscriptiile conform Anexelor V/6 , V/7 si V/8.

- Lungimea peste tampoanele vehiculului, folosind semnul conform Anexei V/9, figura 1,
distanta dintre pivoti si, pe boghiuri, ecartamentul osiilor, folosind semnul conform
Anexa V/9, figura 2;

- Pe toate cutiile de jonctiune si de repaus al conductei de inaltd tensiune a trenului, precum
si pe vehiculele echipate cu scari plasate la o indltime de mai mult de 2000 mm fata de nivelul
sinelor sau cu scdri ale caror extremitati depasesc aceasta cotd, in apropierea acestor aparate,
semnul conform Anexei V/7, plasat de asemenea maniera Tncét sa fie vizibil Tnainte ca zona
periculoasa sa fie efectiv atinsa;
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38.16

38.17

38.18

38.19

38.20*
38.21

38.22

38.23

38.24

38.25

38.26

38.27

38.28

- Pentru vehiculele sonorizate, semnele conform Anexei V/10; pentru reperarea cablului UIC
precum si a telecomenzii, semnele conform Anexei V/11.

- Pentru reperarea dispozitivelor de rapel ale semnalului de alarma, atunci cand sunt inchise
Tn cofrete exterioare, semnele conform Anexei V/12.

Daca dispozitivul de rearmare sau cofretul sunt dificil a fi reperate, o schema indicand
amplasarea dispozitivului de rearmare trebuie afisatd pe peretele uneia din platformele de
capat ale vehiculului.

- In zona de acces cu frana de mana, pe longeron in apropierea usii de acces si pe cele doua
parti ale vehiculului, pictograma si inscriptia conform Anexei V/13.

- Pentru reperarea dispozitivelor de umplere si de vidanjare a rezervoarelor de apa si a
conductelor lor de scurgere, semnele definite la punctul 37.1.

- Rezervat -

- Pentru vehiculele echipate cu grupuri sanitare etanse, semnul WC conform Anexei V/15,
situat pe fiecare fata a vehiculului Tn apropierea gurilor de vidanjare.

- Pentru vehiculele care, urmare constructiei lor sau a echipamentelor lor, sunt susceptibile
sa sufere avarii trecand pe cocoasele de triere avand o raza de curbura de 250 m, semnul
conform Anexei V/16, cu indicarea celei mai mici raze de curbura pe care 0 pot trece;

- Anul de constructie al vehiculului In zona scarii de acces sau pe lonjeron conform Fisei
UIC 580;

- Pentru rotile cu bandaj, patru marcaje la 90°, vopsite pe fata exterioara a bandajului si a
obezii, conform Fisei UIC 580;

- Pentru reperarea vehiculelor etanse la presiune, un ,, (p) ” conform Anexei V/17,;

- Pentru reperarea vehiculelor neetanse la presiune, dar care indeplinesc toate conditiile
tehnice cerute conform indicatiilor din Anexa Il pentru a circula pe liniile cu pondere mare
de tunele, semnul ,, )p( ” conform Anexei V/18;

- Pentru reperarea vehiculelor neetanse la presiune dotate cu toalete etanse, un ,, (WC) ”
conform Anexei V/19;

Cuplele (fise si prize) UIC cu 18 conductori sunt marcate cu o banda de reper rosie de 15 mm
latime minima, conform Anexei V/20.
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39

39.1

39.2

39.3
39.3.1

39.3.2*

39.3.3*

39.3.4*

39.3.5*

39-1

Inscriptii la interiorul vehiculelor

Inscriptiile conform punctului 39.3 si toate celelalte inscriptii utile calatorilor trebuie
redactate in limba nationala a detinatorului, in franceza si in germana, precum si in italiana
n vehiculele care circuld in Italia. Inscriptiile trebuie facute cu caractere latine si cifre arabe.

Adaugarea textului in mai multe alte limbi este admisa.

Pentru vehiculele care necesitd o omologare urmare constructiei sau modificarii profunde, in
conformitate cu ST, a se referi la acesta.

Absenta inscriptiilor Th conformitate cu STI sau absenta repetatd a inscriptiilor care sunt
reperate la punctul 39.3 printr-un asterisc pot constitui un motiv de refuz.

Absenta ocazionald a altor inscriptii, semne si pictograme nu este in schimb un motiv de
refuz.

Inscriptiile marcate cu un *, semnele si pictogramele trebuie sa fie aplicate de maniera ca sa
nu poata fi ascunse nici de catre calatori nici de obiecte.

Inscriptiile, semnele si pictogramele urmatoare trebuie sa fie aplicate la interiorul vehiculelor:

- indicarea clasei, pe culoarul lateral, pe usile compartimentelor sau alaturi de acestea, la
inaltimea ochilor, si pe fiecare din platformele de acces, pe peretele din fata usilor de
intercomunicatie. In vagoanele mixte, indicarea celor doua clase trebuie facutd pe fiecare
platforma;

- interdictia de a se apleca in afard exprimata prin pictograma B 9.6 conform Anexei V/22
sau prin inscriptia:
,Ne pas se pencher au dehors
Nicht hinauslehnen
E pericoloso sporgersi”
pentru ferestrele a caror deschidere permite cuiva sa se aplece in afard. Aceasta inscriptie
trebuie aplicatd pe rama ferestrelor mobile sau in apropierea imediata a acestora.

Interdictia ca nimic sa nu fie aruncat pe fereastra, exprimata prin pictograma B 9.7, trebuie
aplicata in acelasi loc, conform Anexei V/22.

- interdictia de a deschide usile de acces laterale in timp ce trenul este in mers, exprimata prin
pictograma B 9.3, conform Anexei V/22, si inscriptia:
,Ne pas ouvrir avant 'arrét du train
Nicht 6ffnen, bevor der Zug hélt
Non aprire prima che il treno sia fermo”

- desemnarea pozitiilor extreme ale manerelor broastelor usilor de acces laterale:
,,Ouvert - Fermé.
Offen - Zu
Aperto — Chiuso”

- indicarea franei de siguranta (semnal de alarma) si avertizarea ca orice abuz va fi pedepsit:
»Alarme, Notbremse, Freno d'emergenza
Ne tirer la poignée qu'en cas de danger
Tout abus sera puni

Handgriff nur bei Gefahr ziehen

Jeder Missbrauch wird bestraft
Tirare la maniglia solo in caso di pericolo

Ogni abuso verra punito”
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39.3.6
39.3.7

39.3.8

- Indicatiile privind pornirea sau oprirea instalatiilor electrice (punct 36.1);

- Tn apropierea imediata a dispozitivului de comanda pentru instalatiile electrice si de
climatizare:

,0" pentru pozitia de comutare sau manevra ,,oprit”,

, 1”7 pentru pozitia de comutare sau manevra ,,pornit”,

,»1/2” pentru pozitia de comutare sau manevra ,,functionare partiala”.

Tn cazul comutatoarelor manevrate prin rotire intr-un singur sens, o sigeati trebuie sa indice
sensul.

Daca existd 0 telecomanda pentru iluminat, intrerupatorul sau butoanele-apasare de comanda
trebuie sa fie reperate, in plus, prin inscriptia:
,Eclairage train
Beleuchtung Zug
[lluminazione treno”

Intrerupitoarele sau butoanele-apasare de comanda a iluminatului fiecarui vagon trebuie sa
fie reperata prin inscriptia:
,Eclairage voiture
Beleuchtung Wagen
[lluminazione veicolo”

Intensitatea nominala a sigurantelor fuzibile trebuie sa fie inscrisa pe partea lor amovibila.

Pentru vehiculele construite Tnainte de 1 ianuarie 1969, urmatoarele litere, indicind afectarea
sigurantelor fuzibile, trebuie aplicate, concomitent, pe partea fixa a sigurantelor fuzibile si pe
mastile corespunzatoare care le protejeaza:

"B" pentru sigurantele fuzibile ale bateriei,
"L" pentru sigurantele fuzibile ale circuitelor de iluminat.

Pentru vehiculele construite dupa 1 ianuarie 1969, fiecare sigurantd fuzibila si fiecare
disjunctor trebuie sa poarte indicatia aparatului protejat. Aceasta inscriptie trebuie sa raimana
intotdeauna vizibila, chiar si atunci cand siguranta fuzibila sau disjunctorul in cauza nu se
regaseste la locul sau.

Daca o sigurantd fuzibila se regaseste intr-un cofret greu accesibil, acest cofret trebuie sa
poarte inscriptia intensitatii nominale a sigurantei fuzibile. Sigurantele fuzibile ale bateriei
trebuie identificate prin ,,B”.

Daca sigurantele fuzibile ale circuitelor sunt numerotate, un tabel special indicand atribuirea
fiecarui circuit la fiecare dintre consumatori trebuie plasat alaturi de schema.

Dulapul continand rezervele trebuie sa poarte inscriptia:

,,Placard a réserves
Ersatzteile
Pezzi di ricambio”
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39.3.9.

- Interdictia de a utiliza WC-urile pe perioada stationarii trenului in statii (nu se aplica
instalatiilor cu WC etanse dotate cu rezervoare WC a apei utilizate):

,L'usage du WC? est interdit pendant I'arrét en gare
Waihrend des Aufenthaltes auf den Bahnhofen ist die Benutzung des WC? nicht gestattet
Durante le fermate nelle stazioni e vietato servirsi del WCY

39.3.10*. - Rezervat -

39.3.11
39.3.12

39.3.13

39.3.14

39.3.15

39.3.16
39.3.17

- Inventarul accesoriilor specificate la punctul 10.2;
- In proximitatea ciocanelului pentru spart geamuri:
,,Marteau brise-vitres
Nothammer
Martello frangivetri”
- Toate spatiile din vagoane trebuie sd prezinte pictograme ,,Fumatul interzis” conform
fig. B 11.1,Anexa V/22.
- Daci instalatiile de comanda a franei de mana nu sunt clar vizibile, direct accesibile, usile
sau panourile din spatele carora se afla acestea, trebuie sa fie aplicata o pictograma conform
partii din stdnga din Anexa V/13,.
- Cand dispozitivul de armare a semnalului de alarma este inchis intr-un cofret, acesta trebuie
sa poarte semnul conform Anexei V/12;
- Numarul vehiculului pe fiecare din platformele de acces, conform punctului 38.7.
- Pictogramele urmatoare, in conformitate cu Anexa V/22:
Generalitati

Nr.B 4.4 Sageti verticale sau orizontale

Nr.B 5.1 Vagon-restaurant

Nr.B 5.2 Vagon-bar

Nr. B 6.13 Rezervat utilizatorilor de scaune cu rotile

Simbol international pentru scaune cu rotile conform STI PMR
Nr. B 10.5 Locuri pentru persoane cu mobilitate redusa
Simbol pentru locuri prioritare conform STI PMR

Nr. B 10.9 Spatiu pentru bagaje

Nr. B 10.14 Spatiu pentru copiii mici insotiti

Nr.B11.8 Dispozitiv neutilizabil

Instalatii electrice, de sonorizare si de usi

Nr.B 6.2 Deschidere usa

Nr. B 6.3 Inchidere usa

Nr. B 6.4 Comutator luminat

Nr. B 6.5 Comutator ventilatie

Nr. B 6.6 Comutator difuzoare

Nr. B 6.7 Dispozitiv pentru reglarea temperaturii

Nr. B 6.8 Priza de curent pentru aparat de ras electric
Nr.B 6.11 Usd automata

Nr.B11.4 A nu se folosi telefoane mobile

D Termenii ,,Cabinet”, ,,Abort” si ,,Ritirata” pot fi mentinute in vagoanele construite inainte de 1 ianuarie 1973.
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Instalatii de igiena

Nr.B7.1 Toalete

Nr.B7.2 WC - Femei

Nr.B 7.3 WC - Barbati

Nr.B 7.4 Chiuveta

Nr.B 7.5 Dus/ baie

Nr.B 7.6 Apel apa pentru WC
Nr.B 7.12 Nu aruncati nimic in WC
Nr. B 9.2 Apa ne-potabila
Nr.B12.1 Cos de gunoi

39.3.18 - Semnele analoge celor din Anexa V/10, pe usile dulapurilor precum si pe cofretele unde
sunt plasate instalatiile de sonorizare.

39.3.19* - Indicarea dispozitivului de deblocare de siguranta a usilor:

,,Déblocage des portes
N'utiliser qu'en cas d'urgence
Aufhebung der Tirblockierung
Nur im Notfall benutzen
Dispositivo di apertura di sicurezza
Da utilizzare solo in caso di emergenza”

Aceasta notificare trebuie Insotitd de pictograme suplimentare, exceptie dacd manipularea
permisand anularea blocarii usii vine de la sine.

39.3.20* - Indicatorul amplasarii extinctoarelor prin intermediul pictogramelor prevazute la
Anexa V/22 (B 9.4 sau B 9.5). La nevoie, aceste pictograme trebuie completate cu sageti
indicatoare (B 4.4), conform Anexei V/22.

39.3.21 - Prezenta unui megafon Tn vagon este semnalata prin pictograma conform Anexa V/22.
39.3.22 - Indicatia: ,,Usa de incarcare. Interzis calatorilor”

39.3.23 - Indicatorul amplasarii iesirile de siguranta prin intermediul pictogramelor B 9.8 prevazute
la Anexa V/22. La nevoie, aceste pictograme vor putea fi completate cu sageti indicatoare
(B 4.4), conform Anexei V/22.
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VIII. Avizarea publicului
Marcarea locurilor
rezervate

Placi de itinerariu si de
numerotare






40  Avizarea publicului, ilustratii si publicitate in si pe vehicule
Publicitatea in si pe vehicule nu trebuie sa fie in contradictie cu legislatia nationala si

deontologiei tarilor implicate nici a celor apartinand IF si GL

Publicitatea cu caracter politic sau religios nu este permisa.
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41

41.1

41.2

41.3

41.4

41.5
41.6

41.7

41.8

41-1

Aparate pentru marcarea locurilor - Reperarea locurilor rezervate

In vederea plasarii locurilor citre oferita de rezervare, vagoanele cu locuri de sezut si
vagoanele cuseta trebuie sa fie echipate cu urmatoarele dispozitive care sa permita reperarea:

- vagoane cu locuri de sezut cu culoar lateral si vagoane cuseta
e deasupra fiecarui loc de sezut: cate o placa purtand un numar fix,

e pe culoar in dreptul fiecarui compartiment: cate un cadru de rezervare a locurilor, ih
care sunt plasate fisele de rezervare (punctul 41.3); se recomanda utilizarea de cadre
conform modelului din Fisa UIC 580 (a se vedea plansa 4)

- vagoane cu locuri de sezut cu culoar central

deasupra fiecarui loc: cate un cadru de rezervare purtand un numar fix si in care este
plasata fisa de rezervare (a se vedea punctul 41.3). Vagoanele cu scaune orientabile
putand a fi echipate cu numere comutabile.

Cadrul de rezervare a locurilor poate fi inlocuit prin afisaje electronice (ecrane) conform Fisei
UIC 176. Solutii particulare pot fi aplicate de exemplu pentru trenuri Cu rezervare obligatorie.

Locurile trebuie sa fie numerotate conform principiilor stipulate in Fisa UIC 580 (a se vedea
Anexa V/23).

IF sau detinatorii se informeaza cu privire la dispunerea compartimentelor si a locurilor din
vagoanele lor n scopul rezervarii locurilor.

Fise de rezervare pot fi plasate Tn cadrele de rezervare pentru reperarea locurilor rezervate.
Urmatoarele indicatii trebuie sa figureze pe fisele de rezervare:

- numarul locului rezervat,

- parcursul sau parcursurile rezervate,

- data calatoriei,

- numarul de ordine al vagonului.

Fisele de rezervare trebuie indepartate cel mai tarziu la sosirea in statia terminus a parcursului
de dus si de retur.

Dispozitiile punctelor 41.6 si 41.7 se aplicd, prin analogie, afisajelor electronice conform
Fisei UIC 176.
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42.1

41.2

42.3

42.3.1
42.3.2

42.3.3
42.4

Placi de itinerariu si de numerotare

Detinatorii si IF utilizatoare care pun la dispozitie vehiculele, trebuie in prealabil sa convina
asupra responsabilitatii afisarii la interiorul si la exteriorul trenului informatiile cu privire la
parcursul trenului conform articolelor urmatoare.

Fiecare vehicul, cu exceptia vagoanelor postd, trebuie prevazut conform urmatroarelor
prescriptii, cu placi de itinerariu si cu placi de numerotare exterioare §i interioare
(Fisa UIC 580).

Placile de itinerariu si de numerotare exterioare si interioare pot fi inlocuite prin afisaje
electronice conform Fisei UIC 176.

Placile de itinerariu lizibile din exterior trebuie aplicate:

- fie pe peretii laterali exteriori ai vehiculului, in proximitatea fiecarei usii de acces dreapta,
conform Anexei V/1, Plansa 5, Figura 1,

- fie, daca exista un echipament n apropiere, pe fetele interioare ale geamului usii de acces
dreapta, conform Plansei 5, Figura 2,

Placile de itinerariu conform plansei 5, figura 2, lizibila din interior, trebuie aplicate pe
fiecare platforma de intercomunicatie, in proximitatea usilor de acces. Inscriptiile figurand
pe placile de itinerariu, lizibile din exterior si din interior, trebuie sa coincida din punct de
vedere formei si textului.

In absenta altor acorduri, textul placilor trebuie sa corespunda textului din coloana a 2-a de
la EWP. In ceea ce priveste prezentarea inscriptiilor, este valabild plansa 6.

Numele statiilor trebuie scrise cu caractere latine in limba tarii unde se afla statiile.

In cazul in care numarul si /sau numele trenului va fi indicat pe acesta, aceste indicatii trebuie
separate de cele de itinerariu printr-o trasa orizontala.

Placile trebuie sa includa cu caractere mici, sigla proprietarului placii.
Placile de numerotare trebuie aplicate:
- fie pe peretele exterior al vehiculului, in proximitatea fiecarei usi,

- fie, dacd exista un echipament in apropiere, pe fetele interioare ale geamului fiecarei usi
de acces.

Printre altele, o placa interioara cu numarul de ordine al vagonului trebuie aplicat la interiorul
vehiculului Tn proximitatea placilor de itinerariu interioare.

Placile de numerotare interioare trebuie fixate, pe cat posibil, deasupra placii de itinerariu.

Placile de numerotare exterioare trebuie sa fie vizibile chiar si atunci cand usile sunt deschise.
In ceea ce priveste dimensiunile lor si inscriptiile lor, placile de numerotare exterioare si
interioare trebuie realizate conform plansei 7 si sd poarte inscriptia numelui proprietarului
placii pe fata sau pe dos.

Aplicarea numarului de ordine pe placa de itinerariu este admisa.
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42.5

42.6

42.7
42.8
42.8.1

42.8.2

42-2

Dispozitiile punctelor 42.2, 42.3 si 42.4 se aplica deasemenea serviciilor fixate conform
punctului 3.3. In mod exceptional, aceste vehicule, inclusiv vagoanele port-auto utilizate in
trenuri auto insotite, pot fi prevazute cu afise mici care indica statia de destinatie.

In cazul retragerii din circulatie a unui vehicul, placile sale de itinerariu si de numerotare
trebuie depozitate in vehiculul retras si returnat impreuna cu acesta. Placi improvizate sau
afise mici se vor plasa pe vehiculul de inlocuire conform punctului 42.5.

Placi gasite sau necorespunzatoare trebuie returnate imediat proprietarului placilor.
Vagoane echipate cu SIV (Sisteme Informare Calatori).

Utilizarea sistemelor SIV incércate pentru itinerarii sau alte functionalitdti pe vehicule vor
trebui sa faca obiectul unei conventii intre detinator si IF utilizatoare.

In caz de disfunctionalitati ale sistemului SIV, repunerea la loc a informatiilor de itinerariu si
de numerotare trebuie executata.
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| X. Sistemul de management al calitatii






43 Generalitati

43.1 Prezentul capitol descrie modul operativ de asigurarea calitatii care se aplica atunci cand IF
circula in cadru RIC. Descrie deasemenea modalitatea in baza careia o IF membra RIC poate
integra un acord bi- sau multilateral in conformitate cu prevederile pct. 5.2.1.

43.2 Starea tehnica care trebuie in mod obligatoriu sa fie respectata de vehicule (conform pct. 2:
Desemnarea vehiculelor) este prezentata in Capitolul VI, ,,Dispozitii tehnice”.
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44 Catalogul avariilor

44.1 Catalogul avariilor se prezinta sub forma unui tabel si este inclus Th Anexa IX. Nu reprezinta
o lista exhaustiva a tuturor anomaliilor care ar putea apiarea. Anomaliile care nu sunt
mentionate Tn catalog vor fi evaluate in conformitatea cod 99 din catalog.

44.2 In cautarea avariilor trebuie deasemenea sa se tina cont de cele inscrise n carnetul de bord,
care nu au fost in mod corect tratate.
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45

45.1

45.2

45.3

45.4
4541

45.4.2

Sistemul de management al calititii (SMQ)

Definitii generale

Sistemul de management al calitatii (SMQ) permite sa garanteze calitatea tehnica cu ocazia
transmiterii trenurilor. Obiectivul este de a determina o calitate tehnica fixa, prin prelevarea
de mostre conform normei I1SO 2859.

Aceasta calitate tehnica trebuie sa fie Tn mod oficial asigurata iar masurile trebuie sa conduca
la pastrarea sau imbunatatirea acesteia.

Obiectivele calitatii

Cerintele si caracteristicile de calitate sunt definite cu ocazia planificarii si sunt mentionate
n catalogul avariilor. Obiectivul de calitate agreat de IF-uri este de a obtine:

- 0 valoare cumulata a defectiunilor (VCD) < 1% pentru clasa 5

- 0 valoare cumulata a defectiunilor (VCD) < 1% pentru clasa 4 incepand cu 01.01.2018

- 0 valoare cumulata a defectiunilor (VCD) < 4% pentru clasa 3 incepand cu 01.01.2018
Aceste valori se pot modifica functie de feedback-ul din exploatare.

Personalul care realizeaza inspectiile de calitate

Inspectiile de calitate sunt efectuate de personal tehnic cu instruire speciald in actualul sistem
de management (SMQ).

Pentru realizarea acestor inspectii de calitate, personalul tehnic trebuie sa verifice cu atentie
lotul de vehicule avand la baza Anexa IX.

Defecte si catalogul avariilor

Este considerat ca fiind un defect, orice neconformitate definita in catalogul avariilor si care
are drept consecinta o non-conformitate a vehiculul care nu mai poate satisface cerintele
stabilite. Vehiculele asupra carora s-au inregistrat defectiuni trebuie sa fi tratate conform
prevederilor capitolelor IV -, Tratarea neregulilor” si VI - ,,Dispozitii tehnice”.

Clasificarea defectiunilor

Defectiunile se clasificd in functie de gravitatea lor (defecte minore, majore sau critice) si
sunt definite dupa cum urmeaza:

Clasa defectiunii | Definitie | Valoarea defectiunii
1 Defectiuni fara importanta, fdrd impact asupra 0,002
asigurarii transportului si sigurantei circulatiei
2 Defectiuni cu impact minor asupra asigurarii 0,05

transportului
Defectiuni minore

3 Defectiuni cu un impact semnificativ asupra circulatiei 0,125
si defectiuni cu impact asupra exploatarii vehiculelor

Defectiuni majore

4 Defectiuni care nu mai permit garantarea asigurarii 0,4
serviciului sau sunt susceptibile in a pune in pericol
exploatarea

Defectiuni critice

5 Defectiuni cu un impact considerabil asupra sigurantei 1,0
circulatiei si defectiuni care ar putea reprezenta un
pericol eminent pentru siguranta circulatiei

Clasele de defectiuni 1 si 2 nu sunt luate Tn consideratie in sistemul de management al calitatii
aplicabil in capitolul de fata.
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45.4.3

45.5

45.5.1

45.5.2

45.5.3

Catalogul avariilor prezentat din Anexa IX include pentru clasele 3, 4 si 5 lista defectiunilor
asociate care sunt analizate cu ocazia controalelor.

Planificarea controalelor

Calculul numarului de vehicule care urmeaza a fi controlate, denumit ,,lotul teoretic pentru
control”, este determinat pe baza ,,lot global”.

Lot global — Trenuri in serviciu regulat sau cele care prin programare este cunoscut pe
intreaga perioada a anului calendaristic.

Lotul global include numarul tuturor vehiculelor necesare pentru acoperirea necesarului de
circulatie prevazut de o altd IF in cadrul unui an calendaristic. Lotul global va fi majorat cu
10 % pentru includerea si a vehiculelor de rezerva.

Lot global — Trenuri speciale.

Lotul global include numarul tuturor vehiculelor care sunt predate de catre un IF catre o alta
IF si care ar putea include deasemenea una sau mai multe IF de tranzit pe perioada unui an
calendaristic.

Lot pentru control

Lotul teoretic pentru control este determinat pe baza normei ISO 2859 cu ajutorul:

e Tabelul I pentru care nivelul de control general Il trebuie luat in consideratie.

Extras din Tabelul I: literele care precizeaza ordinea de marime a esantioanelor

Numar total vehicule | Nivelul de control general
| 1 11
2la 8 A A B
9la 15 A B C
16la 25 B C D
26la 50 C D E
51la 90 C E F
9lla 150 D F G
151 1la 280 E G H
2811a 500 F H J
501 la 1200 G J K
1201 la 3200 H K L
3201 la 10000 J L M
10001 la 35000 K M N
35001 la 150000 L N P
150001 la 500000 M P Q
500001 la infinit N Q R
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45.6

e Apoi, din tabelul Il, pe baza caruia se stabileste dimensiunea esantionului

NQA 1 | 2,5
Litera de Dimensiunea Praguri de acceptare pentru
identificare esantionului defectiuni clasa 5 | defectiuni clasa 4
2
3
5
8
13
20
32
50
80
125
200
315
500
800 -
1250 -
2000 -

~NOTWNPFPOOOOOo

, N WN R OOOO0OO0OO0O
e
" MO

DO UV ZIrR«IOTMMOO®m>

NQA - Nivel de Calitate Acceptabil

Exemplu:
Fie IF A care are nevoie de un parc de 80 vehicule pentru asigurarea unei relatii. Rezerva de

10 % din parc reprezinta 8 vehicule. Numarul total de vehicule care trebuie luat in considerare
este de 88 (lot global):

Conform Tabel I:
Intervalul pentru numarul total de vehicule este cuprins intre 51 la 90.
Litera de identificare corespunzatoare nivelului de control general Il este: E.

Conform Tabel II:
Corespunzator literei de identificare E corespunde dimensiunea esantionului 13

Lotul teoretic pentru control va fi deci: 13 pentru un lot global de 88 vehicule.

Metode de control

Conformitatea tehnicd a vehiculelor transmise este masurata pe perioada controlului pe
esantioane.

Numarul controalelor pe esantioane care urmeaza a fi efectuate este definit urmare calcularii
lotului teoretic de control (vezi punctul 45.5). Dimensiunea minima a lotului trebuie sa
corespunda literei D din tabelul I1.

Dupa efectuarea transmiterii, aceste controale sunt efectuate, cel mai tarziu, la statia finala.

IF de tranzit pot executa si ele controale de calitate daca conditiile de circulatie a trenului
permit.

Metoda controlului de calitate se aplicabila pentru circulatia Tn cadrul RIC, dar si in cadrul
Acordurilor realizate conform punctului 5.2.1 din RIC.
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45.7
45.8
45.9

45.10

Controlul consta in efectuarea unei verificari detaliate atat la interior cat si la exterior, pe
ambele parti, a partilor vizibile ale vehiculului, pe liniile fara platforma.

Dupa caz, se recomanda completarea examinarii vizuale printr-un control de functionare sau
masurare.

Pentru trasabilitate, se recomanda utilizarea protocolului de realizare a controlului de calitate
si a raportului anomaliilor, in cazul defectelor din clasele 4 si 5, prezentat in Apendicele 6 la
Anexa IX laRIC.

- Rezervat —

- Rezervat —

Prelucrarea informatica a defectelor si exploatare
- Rezervat -

Defectele deja etichetate sau luate n consideratie (inregistrate n carnetul de bord Model X,
conform punct 19.3) de catre o IF predatoare sau o IF de tranzit de exemplu, nu sunt luate Tn
considerare cu ocazia controalelor pe esantioane pentru calculul valorii cumulate a defectelor
(VCD).

Defectele identice nregistrate pe mai multe echipamente al aceluiasi vehicul (ex. fisa de
impamantare uzata pe 2 osii ale vagonului, etc.) nu trebuie luate in calcul decat o singura data
pe vehicul.

Daca defectele unui subansamblu poate duce la aprecieri diferite, se va lua Th calcul numai
defectul care are clasa de defectare cea mai mare.
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45.11
45.11.1

45.11.2

45.11.3

45.12

Analiza rezultatelor
Valoarea cumulata a defectiunilor (VCD)

Valoarea VCD se calculeaza sub forma procentuala a defectiunilor si este utilizata ca mijloc
de masurara al defectuozitatilor loturilor controlate. In acest scop, defectele sunt asociate unei
clase, functie de impactul asupra exploatarii si asupra sigurantei in exploatare, si anume:

- Clasa3 rata 0,125/1
- Clasa4 rata 0,4/1
- Clasa5s rata 1/1

Valoarea VCD se calculeazi pe clasa de defecte, folosind formula urmatoare:

VCD clasa de defect 3 (%) = (0.125 x > defectelor de clasa 3) x 100
Numirul total de vehicule controlate

VCD clasa de defect 4 (%) = (0.4 x > defectelor de clasa 4) x 100
Numarul total de vehicule controlate

VCD clasa de defect 5 (%) = (1.0 x > defectelor de clasa 5) x 100
Numarul total de vehicule controlate

Daca urmare unui control se constata defecte din categoria 3, 4 si 5, rezultatele se transmit
atat la proprietar cat si la IF predatoare precum si la alte IF de tranzit de pe parcursul trenului,
daca acestea sunt cunoscute. Adresele acestor IF se regasesc in Anexa | (linia 11).

Serviciul responsabil (proprietar sau IF) al defectelor constatate trebuie sa intreprinda
masurile de corectare. Daca entitatile aflate la originea defectelor solicita un feedback, ele
trebuie sa fie informate.

O data pe an, un bilant al calitatii pentru anul N-1 trebuie sa fie prezentat cu ocazia reuniunii
GT QMS pe perioada careia vor fi discutate valorile VCD. Cu aceasta ocazie, se pot decide
masuri complementare.

Daca din pacate, masurile corective solicitate de catre IF care a realizat controlul nu au condus
la o ameliorare, actiunile care se vor lua ulterior functie de natura circulatiei trenului (conform
RIC sau pe baza de Acord conform punctului 5.2.1) sunt prezentate Tn diagrama din
apendicele 3 la Anexa IX.
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46.1

46.2

46.3

Includerea unei IF semnatare RIC intr-un acord

Generalitati

Aceasta procedura este recomandata IF care intentioneaza sa incheie Acorduri. Aceasta
procedura nu este aplicabila IF care fac deja parte integranta dintr-un Acord, Tn sensul
punctului 5.2.1.

In vederea includerii de noi IF Tn cadrul unui Acord si independent de valoarea cumulativa a
defectelor, IF care aplica o procedura inspirata de norma ISO 2859 (Reguli privind
esantioanele pentru control conform Nivelului de Calitate Acceptabila (NQA)).

Totusi, 0 IF nu poate fi inclusd in cadrul unui Acord decat daca accesibilitatea lotului de
control pentru circulatia sa a fost constatata pe o perioada de timp definita. Accesibilitatea
lotului controlat depinde de numarul defectelor identificate functie de clasele de defecte
studiate.

Lotul de control este definit pe o perioada de circulatie de 3 luni si defectele studiate se
limiteaza la defecte din clasele 4 si 5.

Controalele trebuie puse in aplicare astfel incat rezultatele sa fie disponibile cel mai tarziu o
luna inainte de reuniunea anuala.

Acest lot de control trebuie sa fie de minimum 80 vehicule care pot fi repartizate la toate IF
membre ale Acordului.

Controlul vagoanelor implicate poate fi efectuat deasemenea in cadrul unei circulatii pe
reteaua proprie.

Este posibila definirea unei adeziuni temporare pentru integrarea in Acord.

Metodologie

Dimensiunea lotului de control care urmeaza a fi analizat pe o perioada de 3 luni va fi
determinat cu ajutorul tabelele I si Il prezentate la punctul 45.5 in acelasi mod cu cea utilizata
la determinarea lotului de control teoretic.

Odata definita dimensiunea lotului, nivelul de acceptare ce nu trebuie depasit pentru defectele
din clasele 4 si 5 sunt determinate cu ajutorul tabelului Il.

Exemplu: Intr-o perioada de 3 luni, IF A transmite 225 vagoane.

Tabelul I din punctul 45.5 pentru nivel de control general 1l indica litera de identificare G.
Tabelului 1l de la punctul 45.5, pentru litera de identificare G ne indica dimensiunea lotului
de control la 32 vagoane si un prag de acceptabilitate pentru defectele din clasa 5 de 1 si
pentru defectele din clasa 4 de 2.

In acest exemplu, daca au fost identificate 2 defecte din clasa 5 sau 3 defecte din clasa 4 din
lotul de control, IF nu poate fi acceptata imediat in cadrul unui Acord.

Documentul din Apendice 4 ,,Raport preliminar privind includerea unei IF in cadrul unui
Acord”, poate fi utilizat pentru raportarea constatarilor facute cu ocazia verificarilor de
calitate efectuate asupra lotului de control.

Astfel se poate valida fiabilitatea conditiilor stabilite pentru integrarea unui IF in cadrul unui
Acord conform punctului 5.2.1.

Analiza rezultatelor

Conditiile de transmitere si modalitatile de validare a acceptarii unei IF in cadrul unui Acord
urmare nregistrarilor realizate cu ajutorul prevederilor din Apendicele 4 la Anexa X, trebuie
reglate printr-un acord realizat ntre IF implicate.

Un proces model de acceptare intr-un Acord de confidentialitate se afla in Apendicele 5 la
Anexa IX.

Odata acceptata in cadrul unui Acord, IF trebuie sa indeplineasca obiectivele de calitate
convenite pentru Valorile Cumulate de Defectelor conform punctului 45.2 pentru clasele de
defecte 3, 4 si 5.

Daca VCD depasesc tolerantele conform punctului 45.2, datele sunt prezentate in diagrama
prezentata in Apendicele 3 la Anexa IX.

Modalitatile de excludere a unui membru care nu respecte aceste tolerante trebuie sa fie
definite in cadrul Acordului. Se recomanda totusi organizarea unei reuniuni speciale a tuturor
membrilor unui Acord Tnainte de excluderea definitiva a unui IF.
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Anexa |

(pct. 1,3,4,8,9,12, 19, 45.11, Anexa VI11)

Lista semnatarilor/aderantilor la RIC

Cod Initiale Denumirea companiei
RICS ’
1120 FPC (RZD) JSC ,,Federal Passenger Company”- subsidiara a JSC ,,Russian Railways” I-1
0043 H-GYSEV GYSEV/Raaberbahn - Gyor-Sopron-Ebenfurt Railways 1-2
0044 BIH-ZRS Zeljeznice Republike Srpske 1-3
1062 7ZPCG Zeljeznicki prevoz Crne Gore AD Podgorica 1-4
0050 ZFBH J.P. Zeljeznice Federacije Bosne | Hercegovine d.o.o. 1-5
1251 PKP IC PKP Intercity S.A. 1-6
1152 BDZ PP BDZ Passengers EOOD 1-7
1153 CFR S.N.T.F.C. C.F.R. Calatori S.A. 1-8
1154 CD Ceske drahy a.s. 1-9
3246 RJ Regiojet a.s. 1-10
1155 MAV-START MAV-START AG 1-11
H-MNOS MAV Nosztalgia Ltd 1-12
3381 CRSHU Continental Railway Solution Kft. 1-13
1156 ZSSK Zeleznicna spolocnost Slovensko a.s. 1-14
WSt Wagon Service travel s.r.o. 1-15
1171 RENFE Renfe Viajeros S.A. 1-16
1172 SV (Z9) Srbija Voz a.d. 1-17
1073 TRAINOSE TrainOSE S.A. 1-18
1174 SJ SJ AB 1-19
0075 TCDD National Railway Administration of Turkish Republic 1-20
1076 NSB Norges Statsbaner AS 1-21
1178 HZ Hrvatske Zeljeznice Putnicki prijevoz d.o.o. 1-22
1179 S7Z Slovenske Zeleznice d.o.o. 1-23
1080 DB Deutsche Bahn Fernverkehr AG 1-24
3510 D-BTEX Bahn Touristik Express GmbH 1-25
D-EURO Euro-Express Sonderzuge GmbH&Co.KG 1-26
1181 OBB OBB Personenverkehr AG 1-27
0082 CFL Societe Nationale des Chemins de Fer Luxembourgeois 1-28
0083 TI Ferrovie dello Stato Italiane - Trenitalia S.p.A. 1-29
3280 SAD SAD Trasporto Locale SpA. 1-30
3270 TN Trenord Srl 1-31
1184 NS Nederlandse Spoorwegen N.V. 1-32
WCB Wagon Care B.V. 1-33
0063 BLS Railways BLS AG 1-34
1185 SBB/ CFF/ FFS Swiss Federal Railways 1-35
CENTRALBAHN Centralbahn AG 1-36
1186 DSB DSB SOV 1-37
1187 SNCF SNCF Mobilites 1-38
3216 THELLO Thello S.A.S. 1-39
VSOE Venice Simplon-Orient-Express LTD 1-40
3036 GKB Graz-Koflacher Bahn und Busbetrieb GmbH 1-41
3521 AWR AW Rail 1-42
3539 RAIL2U Rail2U B.V. 1-43
1088 SNCB/ NMBS Societe Nationale des Chemin de Fer Belges/Nationale Maatschappij der Belgische Spoorwegen 1-44
1094 CpP CP — Comboios de Portugal E.P.E. 1-45
MSM European Train Company 1-46
3160 LTE Logistik a Transport Slovakia s.r.o. 1-47
3390 SVDE SNCF Voyages Deutschland GmbH 1-48
3608 WLB Wiener Lokalbahnen GmbH 1-49
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Anexa |
(pct. 1,3,4,8,9,12,19, 45.11, Anexa VIII)

Fisa informativa a fiecarui aderant care poate fi consultata pe site UIC la urmatoarea adresa:

https://uic.org/ric-a precum si pe extranet UIC

1 | RICS (Codul)
2 | Initiala tarii Tara:
3 IF Tara:
Detinator Initiala:
4 | Denumirea companiei
Nr. TVA:
Numele:
Corespondenta pentru deconturi [OR
5 | siredevente D<:
(Anexa. VIII) @:
Numele:
Comunicare cu privire la [OR
circulatia vagoanelor de calatori | D<:
(Art. 3+4+8+9+19) @:
6 Monitorizat 24 ore pe zi
Numele: Q:
DA< @:
Numele:
Vagoane avariate. Cerere pentru [OR
7 | piese de schimb P
(Art. 12) @:
Numele:
Piese avariate de la vagoanele Q:
8 | de calatori D<:
(Art. 12.4) @:
Corespondent GT1 si GT5 Numele: [OR
9 | (chestiuni generale in legatura 52
cu RIC) ' @:
Reprezentant autorizat legal
pentru votarea in cadrul
AG RIC Numele:
(Art. 5.2.2 R.1/GO/ L.R) [OR
10 X
Reprezentant autorizat legal @:
pentru votarea in cadrul
AG RIC/A
(Art. 5.1.2 R.1./GO/ I.R))
Numele: @
11 Corespondent pentru rapoartele
referitoare la Capitolul IX D4 6_
Comentarii:
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Anexa Il
(pct. 4,5, 17, 19, 38, Anexa V/2)

Conditii speciale impuse de catre entitatile a caror responsabilitate le revine pentru
acceptarea vehiculelor in compunerea trenurilor de calitori

Exista posibilitatea de a face trimiteri (link-uri) catre Anexa Il. Continutului acestor legaturi au un
caracter obligatoriu. In acest caz, trimiterea catre link-ul mentionat trebuie urmat de un rezumat al
prevederilor principale. Rezumatul are doar rol informativ.

COdu[ IF/GI/ANS Conditii speciale
de tara ’
1. Conditii speciale cu aplicare generala
50 ZFBH
51 PKP
54 Drazni urad
CR
(ANS
tcheque)
SZDC (Gl)
CD (EF)
55 MAV-PU
ANS Frana ultimului si primului vagon din compunerea trenului trebuie sa fie activa
Discul ,,Fine tren” nu trebuie sa acopere semnalele electrice de ,,Fine tren” (nu
este admis nici o acoperire partiala). Astfel discul ,,Fine tren” trebuie sa fie
utilizabila si pozitionata in consecinta
Trenurile cu circulatie regulata trebuie sa fie echipate incepand cu 01.01.2021
cu dispozitive de control al usilor acces laterale — selectiv avand control
centralizat de blocare al usilor si de intrerupere de la locomotiva in cazul unei
usi deschise.
Vagoanele care nu sunt adaptate la aceste operatii, pot fi utilizate in baza unor
acorduri speciale in trenurile operate de MAV-START.
MAV- Nr. Fisa de radioficare tip UIC a vagonului de calatori trebuie sa fie in stare de
START 17 functionare. Dispozitivul central de alimentarea cu IT al vagoanelor care
circula pe o linie neelectrificata si pe care se utilizeaza locomotive diesel,
trebuie sa fie in stare de functionare la o tensiune de 1500 V, 30-51 Hz.
Vagoanele trebuie sa aiba marcajul fisei UIC tip ,,4” sau ,,6” sau ,,8” sau ,,9”
conform Anexei V/11 (fig. 4, fig. 6, fig. 8, fig.9)
Vagoanele care nu sunt adaptate la aceste operatii, pot fi utilizate in baza unor
acorduri speciale in trenurile operate de MAV-START.
65 MZ
72 ZS
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Anexa Il
(pct. 4,5, 17, 19, 38, Anexa V/2)

COdUI, IF/GI/ANS Conditii speciale
de tara ’
73 OSE In trenurile care circuld cu viteze mai mari de 80 km/h, vagoanele de cilitori,
vagoanelor de bagaje si vagoanclor posta trebuie sia aiba o tara de
cel putin 16 t.
74 SJ
75 TCDD Nr. lluminat: electric (24 V).
36
76 NSB
78 HZ
79 Sz
80 DB Netz AG
Eisenbahn
Bundesamt
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Anexa Il
(pct. 4,5, 17, 19, 38, Anexa V/2)

dCOdUI, IF/GI/ANS Conditii speciale
e tara
DB
Fernverkehr
AG
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Anexa Il
(pct. 4,5, 17, 19, 38, Anexa V/2)

COdUI, IF/GI/ANS Conditii speciale
de tara s
1 . . e s . .
8 OBB Nr.  Toate vehiculele dintr-un tren de céldtori si/sau agenti operatori si care
17 circula pe o sectiune de linie pe care este necesar sistemul SAFI (inhibarea
Infra- . < A . - .
K semnalului de alarma), trebuie sa fie echipate cu mijloace de dezactivare a
Strthur semnalului de urgenta pentru calatori.

Compatibilitatea inhibarea semnalului de alarma a diferitelor tipuri de
vehicule (vagon-motor, vagon de cdlatori) din compunerea trenului, trebuie
luate Tn calcul de catre IF cu ocazia incheierii acordurilor de circulatie a
trenurilor (de ex. FTE...).

Lista urmatoare prezinta cele mai importante linii care au componenta
sectiunii cu SAFI, dar care se prezinta a nu fi exhaustiva.

Wien Hauptbahnhof si Wien Westbahnhof — Salzburg
Wien Hauptbahnhof — Villach — Tarvisio Boscoverde
Wien Hauptbahnhof — Wien Nordbahnhof

Linz — Leoben

Salzburg - Villach Hauptbahnhof — Jesenice

Kufstein — Innsbruck — Brenner

Innsbruck — Lindau

Innsbruck — Mittenwald

Worgel — Bischofshofen — Selzthal

Toate vagoanele trebuie si fie dotate cu dispozitive de sonorizare cu
legdtura interfon in stare functionala.

Cerinte pentru personalul aflat in serviciu care nu este solicitat pentru
asistenta la evacuarea din tren.

Personalul societatilor care presteaza servicii in tren trebuie sa fie instruiti
pentru auto-salvare si intruiti cu dispozitivele SAFI (Semnal de alarma cu
frana inhibata).

Cerinte pentru personalul aflat in serviciu care este solicitat pentru asistenta
la evacuarea din tren.

Incepand cu 01/07/2013, tot personalul de deservire vagoane de dormit si
cuseta trebuie sa fie instruit cu privire la cerintele previzute in decretul
privind controlul si verificarea aptitudinilor personalului feroviar (cap. 23
Serviciu operational si Cap. 34 Evacuarea din tren), precum si la
participarea lor activa care poate fi necesara cu ocazia evacuarii din tren in
caz de urgentd (auto-salvare). Pentru personalul instruit Thainte de data de
1 iulie 2013, faza de tranzitie expira la 30 iunie 2015.

Personalul de deservire vagoane de dormit si cuseta trebuie sid aiba
cunostinte suficiente de limba germana care sa le permita comunicarea cu
colegii lor austrieci OBB avand ca subiect probleme de exploatare.
Vagoanele de cilatori trebuie prevazute, in zonele din dreptul usilor de
acces sau la extremititile culuarului lateral, cu pictograme prevazute cu
sageti de indicatii de siguranta care sa includa urmatoarele informatii:
e Interlocutor (ri) Tn cazul aparitiei unei (or) anomalii;
o Indicatie privind locul instalatiilor de securitate si instructiuni de
folosire;
e Ce se face In caz de incendiu;
Ce se face pentru a cobora din tren (in caz de evacuare).
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Anexa Il
(pct. 4,5, 17, 19, 38, Anexa V/2)

COdUI, IF/GI/ANS Conditii speciale
de tara '
81 OBB Nr.  Tncepand cu data de schimbare a planului de mers decembrie 2014, toate

vagoanele-cuseta si vagoanele de dormit care circuld in trenurile OBB

Infra- 17 Personenverkehr AG trebuie dotate cu dispozitive care sa detecteze
struktur inceputul de fum sau incendiu.
AG Aceste dispozitive trebuie in mod obligatoriu sa supravegheze

urmatoarele spatii:
- compartimente,
- toaletele WC,
- cabinele de dus,
- compartimentele de serviciu,
- culuarul lateral,
- tablourile electrice.

In caz de detectare fum sau foc, aceste dispozitive trebuie sa declanseze
automat o alarma in vagon. Acest tip de alarma trebuie deasemenea sa fie
declansata printr-un dispozitiv. manual situat pe culuarul lateral.
Indicatoarele de control trebuie sa fie amplasate in locuri vizibile, pentru
a fi sesizate atat in timpul exploatarii cat si cu ocazia verificarilor.

Pictogramele trebuie realizate conform Anexei V/21 si Anexei V/10 in
ceea ce priveste instalatia de sonorizare si interfon, dispozitivele de
inhibare semnal de alarma precum si pentru frana electromagnetica.

Nr.  Fréna electromagnetica: obligatorie pentru vagoanele din compunerea
97 trenurilor a caror viteza este mai mare de 140 km/h

Nr. Toate vagoanele, inclusiv cele fard semn RIC, trebuie, pe reteaua OBB,
398 echipate cu cel putin un stingator de incendiu, conform Fisei UIC 564-2.

Nr.  Vagoanele de calatori trebuie sa fie dotate cu linie de comanda cu 13 sau
18 poli, conform Fisei UIC 558.

36.10
ANS Nr.  In Austria, nu trebuie utilizate ca mijloace de transport doar vagoanele
33 asupra carora ultima verificare perioadica a usilor cu actionare motorizata

(ex. usile de acces) nu depaseste mai mult de 15 luni. Functionarea
dispozitivelor de siguranta a usilor, uzura lor precum si modul de
functionare trebuie a fi verificate. Rezultatul acestora trebuie sa fie
consemnat.
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Anexa Il
(pct. 4,5, 17, 19, 38, Anexa V/2)

Codul

N IF/GI/ANS Conditii speciale
de tara s
83 RFI
ANSF
TI
84 NS
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Anexa Il
(pct. 4,5, 17, 19, 38, Anexa V/2)

COdUI, IF/GI/ANS Conditii speciale
de tara s

85 CFF/SBB/FFS
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Anexa Il
(pct. 4,5, 17, 19, 38, Anexa V/2)

Codul

N IF/GI/ANS Conditii speciale
de tara s
85
86 DSB
87 SNCF
RESEAU
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Anexa Il
(pct. 4,5, 17, 19, 38, Anexa V/2)

COdUI, IF/GI/ANS Conditii speciale
de tara s
87 EPSF
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Anexa Il
(pct. 4,5, 17, 19, 38, Anexa V/2)

Codul

N IF/GI/ANS Conditii speciale
de tara s
87 SNCF
88 SNCB/NMBS
INFRABEL
SSICF
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Anexa Il
(pct. 4,5, 17, 19, 38, Anexa V/2)

2. Conditii complementare pentru acceptarea de vehicule apartiniand tertilor non-aderanti RIC

Acceptarea vehiculelor apartindnd tertilor non-aderanti RIC se face obligatoriu pe baza unui acord/contract
prealabil incheiat intre detinator si IF aderanta RIC care a pus in circulatie vehiculele in exploatare pe baze RIC.

Acest acord/contract trebuie in mod obligatoriu sa stabileasca:

- conditiile de utilizare a vehiculelor;
- parcursurile in serviciu si goale;
- salubrizarea;
- repararea avariilor;
- modalitatea de decontare
- responsabilitatea:
e in cazul avarierii vehiculelor,
e pentru avariile cauzate tertilor sau ciii ferate de catre vehicule (responsabilitate civila, certificat de
nregistrare a vehiculelor, angajarea detinatorului in ceea ce priveste respectarea legislatiei in vigoare
referitoare la mentenanta etc.).

Tnainte de prima circulatie a trenului, celelalte IF participante pe ruta solicitata trebuie sa fie informate cu privire
la existenta acestui acord/contract.
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Apendice la Anexa Il
(pct. 4 si 38)

Prescriptii referitoare la admiterea vehiculelor in trafic international de catre IF circulind pe
retelele de cale ferata larga
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Anexa |11
(pct. 4, 38; Anexa V/2)

Prescriptii pentru transportul vehiculelor pe ferry-boat
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Anexa IV

(pct. 7)

Recomandari privind salubrizarea vagoanelor

1. Descrierea cerintelor de calitate si a metodelor de control

Numar de
ordine

Denumirea si descrierea calitatii

Metoda de
control

2

3

1

»Fara miros dezagreabil”

Prin miros

2

,»Curat”
Oglinzile si geamurile nu trebuie s prezinte linii sau urme.

Alte obiecte: dupa frecarea cu un servetel de hartie alba, acesta nu
trebuie sa prezinte nici o pata (cenusiul servetelului este admis pana la
gradul 2 pe scara ,,Bachara”).

Se verifica vizual

si se freacd cu un
servetel de hartie
alba

»Aspect curat”

Obiectul nu trebuie sd prezinte nici 0 urma de pata vizuala evidenta.
Trebuie totusi sa se tind cont de structura si materialele din care
obiectul este confectionat.

Alterarea culorii (decolorare), materialele adezive, urmele de uzura nu
constituie pata in sensul acestei cerinte de calitate.

Se verifica vizual

wFara murdarie grosiera sau deranjanta”

Suprafetele vizibile si suprafetele de contact nu trebuie sa prezinte
murdarie deranjanta (ex. pete datorata lichidului bauturilor) si
depuneri mari de praf.

Deseurile grosiere (cutii de conserve, sticle) trebuie sa fie inldturate.

Se verifica vizual

Golit”

”»

Cutia de resturi trebuie sa fie curatata de toate resturile (chiar si de
cele lipicioase).

Se verifica vizual

»Existenta materialelor de consum”

In WC-uri si toalete, distribuitoarele de sapun, recipientele pentru
hértie igienica si servetele din hértie trebuie sa fie complete si trebuie
sa existe in cantitate suficienta. WC-urile etanse dotate cu uscitoare
electrice de maini nu trebuie dotate cu servetele din hartie.

Cerinta de calitate este indeplinitd atunci cand mai mult de 50% din
capacitate este disponibila in fiecare caz.

Se verifica vizual

7.1

7.2

7.3

»Repus in ordine”

La aceasta notiune se regasesc:

»In pozitie normala”

Scaunele, tetierele, husele de protectie, cotierele, masutele rabatabile,
perdelele, scrumierele trebuie sa fie in pozitie normala.

SAtarnat”

Inscriptiile publicitare trebuie sa fie puse in ordine si - daca este
necesar - atarnate.
»indepirtat/ridicat”
Revistele, paharele,
indepartate/ridicate.

ambalajele metalice si deseurile trebuie

Se verifica vizual

Se verifica vizual

Se verifica vizual

,Inchis”
In trenurile incélzite si Tn caz de ploaie, ferestrele lasate deschise in
spatiile neutilizate trebuie sa fie inchise.

Se verifica vizual
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Anexa IV
(pct. 7)

2. Recapitularea cerintelor de calitate pe parti din vehicul asupra vehiculelor RIC
care circula in trafic international

Cerinte de calitate per parte de vehicul pentru:

Numar de . . salubrizarea in statia de salubrizarea in statia
. Partea din vehicul - . ’ . 5
ordine indrumare in parcurs finala a trenului
(RIC pct. 7.1) (RIC pct. 7.2)
1 2 3 4
1 WC si toalete Fara miros dezagreabil | Fara miros dezagreabil
1.1 Oala WC - interior Aspect curat Aspect curat
1.2 Oala WC - exterior — scaun ansamblu,
capac WC, chiuvetsd, masuta, manere, | Aspect curat Aspect curat
bare, pardoseala.
Suprafete exterioare ale peretilor, | Aspect curat Aspect curat
usilor si dulapuri.
1.3 Coloana/tubul de evacuare Fara mizerie deranjanta | Fara mizerie deranjanta
1.4 Recipient pentru prosoape din hértie | Golit Golit
folosite Fard mizerie deranjanta
15 Scrumiere, cutii de resturi Golite Golite
Fara mizerie deranjanta
1.6 Mecanisme de actionare, plafoane, | Aspect curat Fara mizerie deranjanta
ramele ferestrelor, tevi, diverse
1.7 Oglinzi, rame (interioare) Aspect curat Aspect curat
1.8 Produse de consum Rezerve disponibile Rezerve disponibile
1.9 Dispersoare pentru iluminat Aspect curat --
2 Platforme, culoare laterale,
compartimente, alte spatii
2.1 Capitonajele scaunelor, cotierelor,
tetierelor si spatarelor. Inclusiv in
vagoanele P partea posterioara a | Aspect curat Fara mizerie deranjanta
spatarelor , partile vizibile ale cadrelor
scaunelor sau cusetelor.
2.2 Husele tetierelor Aspect curat --
2.3 Scrumiere, cutii de resturi Golite Golite
Fara mizerie deranjanta
2.4 Plafon, suprafetele peretilor si usilor,
ramele ferestrelor, mese, masute, | Aspect curat Fara mizerie deranjanta
manere, bare, panouri de rezervare,
ramele fotografiilor.
2.5 Dispersoare pentru iluminat Aspect curat --
2.6 Rastel bagaje Aspect curat Fara mizerie deranjanta
2.7 Oglinzi, geamuri interioare, suprafata

interioara a geamurilor, alte suprafete
din sticla

Aspect curat

Aspect curat
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Anexa IV

(pct. 7)

Cerinte de calitate per parte de vehicul pentru:

Numar de . . salubrizarea in statia de salubrizarea in statia
- Partea din vehicul . . - - g
ordine indrumare in parcurs finala a trenului
(RIC pct. 7.1) (RIC pct. 7.2)
1 2 3 4
2.8 Storuri Fara mizerie deranjanta | --
2.9 Rezervat Rezervat --
2.10 Fotografii Aspect curat --
2.11 Mochete Fara mizerie deranjanta | Fard mizerie deranjanta
2.12 Traverse, covorase Fara mizerie deranjanta | Fard mizerie deranjanta
2.13 Podea fara mochetd, covorase Fara mizerie deranjanta | Fara mizerie deranjanta
2.14 Razuitoare, stergitoare de picioare Fara mizerie deranjanta | Fard mizerie deranjanta
2.15 Partea inferioara a usii batante Fara mizerie deranjanta | Fara mizerie deranjanta
2.16 Suprafetele usilor de intercomunicatie,
usile de intercomunicatie. Interiorul
dulapurilor si cofretelor. Burdufurile | Fard mizerie deranjanta | Fara mizerie deranjanta
de intercomunicatie, garniturile de
cauciuc din jurul jaluzelelor rulabile.
2.17 Placi de itinerar si numar de ordine Fara mizerie deranjanta | --
2.18 Extinctoare, cutii de prim ajutor (unde | Aspect curat --
este cazul)
2.19 Capitonaje, gratare de aerisire, alte Fara mizerie deranjanta | --
elemente de incélzire nesustinute
2.20 Compartimentul Tn Tntregime Pus in ordine Pus in ordine
3 Interiorul vehiculului in ansamblu
Parti nespecificate in alta parte Fara mizerie deranjanta | Fara mizerie deranjanta
4 Exteriorul cutiei vehiculului
41 Bare de sustinere, méanere usi Aspect curat
42 Treapta de acces, usi Fara mizerie deranjanta
4.3 Placi de itinerar, placi cu numarul de | Fara mizerie deranjanta
ordine
44 Exteriorul ferestrelor vehiculului Aspect curat (in conditii
climatice normale)
4.5* Suprafata exterioara a vehiculului | Aspect curat (in conditii
Inscriptii pe vehicul climatice normale)
*Noti: de efectuat, pe cat posibil, cu
instalatii de curatire exterioara
4.6 Lampi finale ale ultimului vagon si ale | Aspect curat Aspect curat

vagoanelor directe
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Anexa IV
(pct. 7)

3. Recapitularea lucririlor de realizat (T) si ale cerintelor de calitate (Q) pentru
fiecare parte a vehiculului pentru salubrizarea in parcurs

Salubrizarea in parcurs

Numaér
de Partea din vehicul (RIC pct. 7.5)
ordine T Q
1 2 3 4
1 Lucriri de repunere in ordine
11 Scaune Se aseaza scaunele in pozitie | In pozitie normala
initiald
1.2 Tetiere Se redreseaza In pozitie normala
1.3 Huse tetiere Se intind Th mod corect In pozitie normala
14 Cotiere Se coboara In pozitie normala
15 Perdele, storuri Se trag sau se ridica In pozitie normala
1.6 Scrumiere Se vor reaseza si inchide In pozitie normala
1.7 Capace scrumiere Se vor inchide Tnchis
1.8 Inscriptii publicitare Se atarna, unde e cazul atarnate
19 Ziare, pahare, ambalaje si alte deseuri | Se vor indeparta Inlaturate
1.10 Ferestre In trenurile incilzite: Tnchise
se inchid (daca e cazul, dupa
consultarea calatorilor)
2 Lucriri de salubrizare
2.1 Colectarea gunoiului (cutiile de | Se golesc Golite
resturi din compartimente si culuoar)
2.2 Oglinzi si suprafete din sticla Indepartati mizeria | Fara mizerie deranjanta
neobisnuite si dacd este
necesar stergeti cu o cérpa
umeda
2.3 Ferestre, cadre de fereastra, etajera Indepartati mizeria | Fara mizerie deranjanta
neobisnuita, daca este necesar
stergeti cu 0 carpa umeda
24 Manere, manere de usi Indepartati mizeria | Fara mizerie deranjanta
neobisnuite, daca este necesar
stergeti cu 0 carpa umeda
2.5 Oala WC inclusiv scaunul si capacul | Indepartati mizeria | Fard mizerie deranjanta
neobisnuite, daca este necesar
stergeti cu 0 carpa umeda
2.6 Chiuvete Indepartati mizeria | Fara mizerie deranjanta
neobisnuite, dacd este necesar
stergeti cu 0 carpa umeda
2.7 Suprafetele peretilor Indepartati mizeria | Fara mizerie deranjanta
neobisnuite, dacd este necesar
stergeti cu 0 carpa umeda
2.8 Hartie igienica Completeaza cu rezerva Rezerva disponibila
2.9 Sapun Completeaza cu rezerva Rezerva disponibila
2.10 Prosoape de hartie Completeaza cu rezerva Rezervi disponibild
211 Provizia de apa Completeaza cu rezerva --
3 Diverse
3.1 Spatiile
- care contin echipamente importante scoase din functiune,
- care nu pot fi salubrizate Tn parcurs din cauza unui grad ridicat de mizerie
- unde apa lipseste din instalatiile sanitare
trebuie sa fie inchise si reperate printr-o pictograma conform Model S
3.2 Personalul care transportd materialele de salubrizare si sacii de gunoi trebuie sa procedeze astfel

incat sd nu deranjeze caldtorii atunci cand trece prin tren, in special prin vagonul restaurant
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Inscriptii si semne



Anexa V/1

(pct. 8, 9, 36, 38,42)

nscriptiilor (conform Fisei UIC 580)

lorsii
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Anexa V/1
(pct. 8, 9, 38,42)

Tenta de adoptat

Reperul Denumirea inscriptiilor si a semnelor - )
’ ’ pentru inscriptie
1 Sigla detinatorului alb pana la galben
2 Indicarea tipului idem
3 Numarul de inmatriculare conform STI OPE idem
4 Tara, masa totald, numarul de locuri sezut si limita de incarcare idem
pentru furgoane si vagoane posta
5 Semnul RIC si caracteristici de alimentare cu energie idem
6 Pictograma si inscriptia masei franate obtinute cu frind de mana tentd Tnchisa pe fond clar
Semn pentru vehiculele echipate cu sonorizare, cu dispozitiv
7 electropneumatic de inchidere a usilor si telecomanda pentru | alb pana la galben
iluminat
8 Rezervat
9 Lungimea peste tampoane, distanta dintre pivoti si, la boghiuri, idem
ecartamentul osiilor
10 Inscriptii si semne pentru frina alb pand la galben si
rosu
11 Semne pentru vehicule echipate cu frand R alb pana la galben
12 Loc pentru inscriptii nationale referitoare la frana fcl)lZu pand la galben si
13 Statia de domiciliu a vehiculului V culoare contrastanta
casutda Tncadrati cu o
14 Cisuta pentru etichete culoare contrastanta pe
culoarea vehiculului
15 Reper al punctului de apucare pentru ridicare ¥ alb pana la galben
16 Anul de constructie al vehiculului
17 Semnul MC (numai pentru membrii OSJD)
Reper pentru vehiculele etanse la presiune, pentru vehiculele apte a
18 circula pe linii cu pondere mare de tunele precum si pentru vehicule | alb pana la galben
dotate cu toalete etanse.
19 Placa de itinerariu exterioara (daca nu este inlocuitd de afisaj) tenta Tnchisa pe fond alb
20 Placa de numerotare exterioara (daca nu este inlocuita de afisaj) rosu pe fond alb
21 Pentru vagoanele de célatori: indicarea clasei culoare contrastanta
Pictograme si informatii permanente scrise eventual pentru calatori «
22 n : culoare contrastanta
in banda de informatii
23 Banda de identificare a clasei 1 Y n spectrul de galben
24 Reper al gurilor de vidanjare pentru WC etange culoare contrastanta

Y Inscriptia nu este obligatorie.
2 Daci inscriptiile se Tnscriu pe fond clar, folositi o culoare contrastanti.
3 Anul de constructie trebuie si fie indicat pe placa constructorului vehiculului
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Anexa V/2
(pct. 38, Anexa I11)

Semne si inscriptii RIC (extrase din Fisa UIC 580)

Fig. 1

Semne pentru vehicule care:
- satisfacand prescriptiile de la numerele 17.1 si 17.2,
- puténd circula la viteza maxima indicata in chenarul din stdnga semnului RIC,
- nu pot fi Tncorporate Tntr-un tren decat daca respecta conditiile cerute Th Anexa Il RIC pentru
tot parcursul prevazut
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Anexa V/2
(pct. 38, Anexele III si V/6)

Fig. 3
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Semne suplimentare pentru vehiculele care satisfac conditiile din Anexa I11.

Fig. 4
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Semn suplimentar pentru vehiculele care satisfac conditiile de circulatie din trenurile pe liniile retelei
cu ecartament largit din Spania si din Portugalia (Anexa 11)

2 Se scrie Tn acest chenar inscriptiile referitoare la alimentarea cu energie care figureaza in Anexa V/6.
% Vehiculele care corespund conditiilor generale din Anexa 111 pentru trecerea pe ferry-boat primesc
acest semn care reprezintd o ancora.

4 Inscriptie prescurtatd a traseului de ferry-boat conform Anexei I, pe care vehiculele sunt
deasemenea apte sa le utilizeze.

% Viteza maxima cu care vagonul poate circula.

® Semnul |RIC|, conform figurii 1 sau 2.

) Semn suplimentar pentru vehiculele care satisfac conditiile de circulatie din trenurile pe liniile retelei
cu ecartament largit din Spania si din Portugalia (Anexa I1)
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Anexa V/3
(pct. 38)

Inscriptii pentru tara, masa totala si numarul de locuri de sezut (extras din
fisa UIC 580)

Fig. 1

130

T R

Semn indicand, pentru vagoanele cu o singura clasa:
- ftara, inclusiv 50% din rezerva de apa (la stanga)
- masa totala
- numarul de locuri de sezut.

Fig. 2
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R
i i i
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Semn indicand, pentru vagoanele avand doua clase:
- tara, inclusiv 50% din rezerva de apa (la stanga)
- masa totala
- numarul de locuri de sezut (cifra din stanga se raporteaza la locurile compartimentelor A)
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Anexa V/3
(pct. 38)

45

n

Semn indicand, pentru furgon:

..

- tara, inclusiv 50% din rezerva de apa (la stanga)

- masa totala
- limita de incarcare.

Fig. 4

130

Semn indicand, pentru vagoanele de calatori cu compartiment de bagaje:

- tara, inclusiv 50% din rezerva de apa (la stanga)

- masa totala

- numarul de locuri (la stdnga)

- limita de incarcare
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Anexa V/4
(pct. 38)

Inscriptii referitoare la frane (extras din fisa UIC 580)
Semne si inscriptii referitoare la frane

@ Frand xx-GPR " x? @ ¥ - gyt 00%| B9
> 0ot 00%
P> 00 t 00%
G® 00t 00%

® Frana xx-PR X

00t 00%
00 t 00%

®
<‘1}§> 00 t | 00%
O
<®

C Frana xx-R X

00t” 00%| ?
00t(00)'” |00%

® Frana xx-R X 00t

Frani xx-GPR x RY 00 t 00%
p 00t 00%
G 00 t 00%
Frania xx-PR X R 00t 00%
P 00 t 00%
Frana xx-GP X P 00t 00%
G 00 t 00%
Frand xx-R X 00 t (00 t)'?
Frana x-P % 00t 00%

D Inscriptie prescurtati a franelor cu aer comprimat admise in trafic international.
2 Semn distinctiv pentru:

® Frane cu discuri (Anexa V/5, Fig. 2),
© Saboti din material compozit (Anexa V/5, Fig. 1),
@ Fréna cu comanda electropneumatica (Anexa V/5, Fig. 4).

% Frana @ procentajul masei franate : 150... 170% (Anexa V/5, Fig. 3).

4 Frana de mare putere: 121 ... 149%.

% Frana pentru trenuri de calatori: 105... 120%.

® Frana pentru trenuri de marfa.

) Masa franata corespunzitoare fiecirui regim de franare.

8 Procentajul de franare in raport cu vagonul gol corespunzand fiecirui regim de franare (facultativ).
9 Cu accelerator de golire conducta: inscriptiile se vor marca cel putin cu culoare rosie.

19 Masa franatid numai a etajului inferior (facultativ).
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Anexa V/4
(pct. 38)

Inscriptii prescurtate ale franelor cu aer comprimat utilizate in trafic international

1 Tipuri de frana
Frana Kunze - Knorr Kk
Frana Drolshammer Dr
Frana Bozic Bo
Frana Hildebrand - Knorr Hik
Frani Breda Bd
Frand Charmilles Ch
Frana Oerlikon @)
Frana Knorr, tip E KE
Frana Westinghouse, tip E WE
Frana Dako DK
Frana Westinghouse , tip U Wu
Frana Westinghouse, tip A WA
Frana Davies & Metcalfe, distribuitor DMD 3 DM
MZT-HEPOS, distribuitor MH 3f MH @
SAB-WABCO, tipuri SW 4/SW 4C/SW 4/3 SW
Distribuitor KE-483 KE-483 "
2 Inscrptii complementare
Frana pentru trenuri de marfa G
Frana pentru trenuri de calatori P
Frana de mare putere R
Schimbator de regim G-P GP
Schimbator de regim P-R PR
Schimbétor de regim G-P-R GPR
Dispozitiv de franare care variaza automat in
functie de ncarcatura A
Frana electromagnetica pe sina Mg
Valva Rihosek-Leuchter RL
Frana electrodinamica E
Frana hidrodinamica H
Frana directa (= cu frana complementara) mZ

3 Admisi pani la 01.01.2000 pentru vagoanele de marfa care urmeazi a fi construite
Y In pozitia ,,483”, franele respecti conditiile aplicabile retelelor CEI
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Anexa V/5
(pct. 38, Anexele 11 si V/4)

Inscriptii si semne pentru franele cu aer comprimat
(Exemple extrase din fisa UIC 545)

Vehicule echipate cu saboti de frana din material compozit cu coeficient de frecare ridicat

alb ivoire pana la galben

Fig. 1

90

3% | 30

Vehicule echipate cu frana cu discuri
alb ivoire pana la galben

Fig. 2

90

33 30

)
\
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Anexa V/5
(pct. 38, Anexele II si V/4)

Vehicule echipate cu frana R

alb ivoire pana la galben R T»
Fig. 3 |
|
=3
7
l
|
|
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- 120 K
Vehicule echipate cu frina electropneumatica
1
>
TR
3¢
w2
v
—

Fig. 4
GALBEN: Frana electropneumatica (echipament complet)
ROSU: Conducte de trecere pentru frana electropneumatica
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Anexa V/5
(pct. 38, Anexele 11 si V/4)

Fig. 5
A
— la—
< T :
N \ /
Mk
GALBEN: Frana electropneumatica
(echipament complet)

Fig. 6

ALB IVOIRE pana la GALBEN: Frani electropneumatica
(echipament complet)
ROSU: Linie continud — 9 conductori pentru
frana electropneumatica
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Anexa V/6
(pct. 38, Anexa V/2)

Semne si inscriptii pentru alimentarea cu energie

Se vor nscrie in casuta din dreapta cadrului si in pozitiile lor normale indicatiile referitoare la tensiunile
nominale pentru care sunt realizate echipamentele electrice ale vehiculului. Indicatiile referitoare la
fiecare tensiune nominala neutilizabila vor fi inlocuite printr-o linie orizontala (exemplul din figura 5)

Fig. 1 ! 5 P e o

]
RN ";’\ 26~1000 Vs~
T “he51500 V so=
T [R21500V
13000 V
_ B00A _

i

05

518

I,

20

=

D S Ty S

Vagoane in care doar incalzirea este alimentata de la conducta generala de 1nalta tensiune a trenului;
incarcarea bateriei fiind asigurata de la un generator pe osie.

Fig. 2
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2
Vagoane dotate cu o alimentare centralizata cu energie electrica de la conducta generala de Thalta
tensiune a trenului a aparatelor consumatorilor, in particular de la alimentarea bateriei.

Fig. 3 ] 3\ i 02

| i == ‘so~<_1000 V67~
tr € llee] 1675~ 1500 Vsg=fs
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| —LE 3000V |
i 1 / 1800 A e
ﬁ] 220 \ : £1

5 2

Vagoane putand a fi alimentate cu energie conform casetelor 1 sau conform casetei 2 functie de
tensiunea disponibila.

01.01.2014 V/6-1



Anexa V/6
(pct. 38, Anexa V/2)

Fig. 4

N

m__lq

Vehicule dotate numai cu conducta generala de inalta tensiune.

Fig. 5
,’ _.43 W, SES—— LZ,‘ PO
{ so~ 1000 Vis3~| 'O000V
A ; O:;Qn-
l . ¢ —®
i » BOOA ,

]
“

Vehicule a céaror conducta generala de inaltd tensiune poate suporta o tensiune superioara celei de la
aparatele consumatoare, acestea fiind protejate contra unor tensiuni prea ridicate printr-un releu automat
de protectie.

Fig. 6 Vehicule echipate cu incélzire cu combustibil lichid

0:!:%’

) Semne si inscriptii conform Anexei V/2.

2 Atunci cand conducta generala de inalti tensiune este previizutd pentru un curent de 800 A, mentiunea 800 A
va figura in caseta din dreapta.

% Numai pentru vehiculele care pot fi alimentate si cu tensiuni sub 1000 V, 50~.

4 Mentiunea ... V se refera la tensiunea nominala maxima pentru care este prevazutd conducta generala de Tnalta
tensiune a trenului. Daca vehiculul nu este prevazut pentru o tensiune alternativa de 50 Hz, mentiunea 50~ va
fi inlocuita cu o bara orizontala.

% Numai pentru vehicule care pot fi alimentate la 1500 V, 16 2/3 Hz
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Anexa V/7
(pct. 36, 38 si Anexa V/8)

Semne ,,pericol” (extras din fisa UIC 580)

Fig. 1 pentru materialul rulant existent

galben pe fond sobru
sau rosu pe fond clar

galben
reflectorizant

Fig.2 pentru materialul rulant construit incepand cu 01.01.1987

Remarci: - marimea semnelor trebuie adaptata spatiului in care sunt aplicate.

- In caz de inlocuire, pe materialul rulant existent, a semnului conform fig. 1, se
recomanda aplicarea semnului conform fig. 2
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Anexa V/8
(pct. 38)

Simbolizarea disjunctorului principal de inalta tensiune

1) Semn conform Anexa V/7, Fig. 1.
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Anexa V/9
(pct. 38)

Semne pentru lungimea peste tampoane si distanta intre pivoti (extras din

fisa UIC 580)
Fig. 1
T 7=~ -~ i e
P2 \‘ 'I \‘ ‘l \‘ ‘l \‘
1 [ ] ' i
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Semn pentru lungimea peste tampoane
Fig. 2
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Semn pentru distanta intre pivoti si pentru ecartamentul osiilor boghiurilor
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Anexa V/10
(pct. 38, 39, Anexa Il)

Semne pentru instalatia de sonorizare (extras din fisa UIC 580)

Fig. 1

Semn pentru vehicule sonorizate

- cu bransament pentru echipamentul mobil de
emisie a anunturilor si a muzicii

Fig. 2

Semn pentru vehicule sonorizate

- cu brangsament pentru echipamentul mobil de
emisie a anunturilor si a muzicii, insa
- fard post de emisie

Fig. 3 © 3
Semn pentru vehicule sonorizate
14 |16
T
- fara bransament pentru echipamentul mobil de
emisie a anunturilor si a muzicii
Fig. 4
o
. . o] L
Semn pentru vehicule sonorizate -
14 16 L
- fara bransament pentru echipamentul mobil de o)
emisie a anunturilor si a muzicii si

- fard post de emisie
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Anexa V/11
(pct. 38)

Semne pentru dispozitivul de telecomanda

Semn pentru vagoanele echipate:

cu o a doua conducta pneumatica de alimentare
cu aer comprimat (conducta principala: CP)
cablu de telecomanda si de informare cu 12 conductori,

Semn pentru vagoanele echipate:

cu un cablu de telecomanda si de informare cu 13 conductori,
o telecomanda pentru inchidere a usilor conform fisei UIC 560,
o telecomanda pentru iluminat conform fisei UIC 555

Semn pentru vagoanele echipate:

cu un cablu de telecomanda si de informare cu 18 conductori
conform fisei UIC 558,

0 telecomanda pentru inchiderea usilor conform fisei UIC 560,
o telecomanda pentru iluminat conform fisei UIC 555.

Semn pentru vagoanele echipate:

cu un cablu de telecomanda si de informare cu 18 conductori
conform fisei UIC 558,

o telecomanda de inchidere usi si eliberare selectiva a usilor
conform fisei UIC 560 pe o parte a ramei de tren prin intermediul

conductorilor 9, 14, 15, 16 si 12 ai cablului UIC conform fisei UIC 558,

o telecomanda pentru iluminat conform fisei UIC 555

Semn pentru vagoanele echipate:

cu un cablu de telecomanda si de informare cu 18 conductori
conform fisei UIC 558,

un nod de magistrala tren conform fisei UIC 556 apta numai
la inceputul ramei de tren,

o telecomanda pentru inchiderea usilor conform fisei UIC 560,
o telecomanda pentru iluminat conform figei UIC 555

Semn pentru vagoanele echipate:

cu un cablu de telecomanda si de informare cu 18 conductori
conform fisei UIC 558,

un nod de magistrala tren conform fisei UIC 556 apta numai

la inceputul ramei de tren,

o telecomanda de inchidere usi si eliberare selectiva a usilor
conform fisei UIC 560 pe o parte a ramei de tren prin intermediul

conductorilor 9, 14, 15, 16 si 12 ai cablului UIC conform fisei UIC 558,

o telecomanda pentru iluminat conform fisei UIC 555

Semn pentru vagoanele echipate:

cu un cablu de telecomanda si de informare cu 18 conductori
conform fisei UIC 558,

un nod de magistrald tren apta pe toatd lungimea ramei de tren
conform fisei UIC 556,

o telecomanda pentru inchiderea usilor conform fisei UIC 560,
o telecomanda pentru iluminat conform fisei UIC 555
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Anexa V/11
(pct. 38)

Semn pentru vagoanele echipate:

cu un cablu de telecomanda si de informare cu 18 conductori

conform fisei UIC 558,

un nod de magistrald tren apta pe toata lungimea ramei de tren

conform fisei UIC 556,

o telecomanda de inchidere usi si eliberare selectiva a usilor
conform fisei UIC 560 pe o parte a ramei de tren prin intermediul
conductorilor 9, 14, 15, 16 si 12 ai cablului UIC conform fisei UIC 558,
o telecomanda pentru iluminat conform fisei UIC 555

Semn pentru vagoanele echipate:

cu un cablu de telecomanda si de informare cu 18 conductori
conform fisei UIC 558,

un nod de magistrald tren apta pe toata lungimea ramei de tren
conform fisei UIC 556,

o telecomanda pentru inchiderea usilor conform fisei UIC 560,
o telecomanda pentru iluminat conform figei UIC 555

de o eliberare selectiva a usilor pe o parte via bus tren

conform fisei UIC 556

V/11-2 01.01.2018
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Anexa V/12
(pct. 38, 39)

Simbolizare pentru dispozitivul de rearmare al semnalului de alarma (extras
din fisa UIC 580)

Fig. 1 Fig. 2

Rosu  Negru

Manevra de armare se face direct cu cheia patrata Manevra de armare necesita deschiderea
urmand plansa 3 cofretului
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Anexa V/13
(pct. 38, 39)

Semn pentru identificarea franei de mana (extras din fisa UIC 580)

Inscriptia masei franate obtinute prin utilizarea franei de mana

Culoare inchisa

T
’
e

Alb pana la i

galben

et
80

N
\
T. ’,
| r
1 \
: ~
-
P
]
]
\\

- —— i o
o TS ——

Cotele ) ( sunt cele mai mici admise.
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Anexa V/14

- Rezervat -
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Anexa V/15
(pct. 4, 38)

Semn pentru rezervorul de retentie (extras din fisa UIC 580)
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Anexa V/16

(pct. 38)

Semn pentru trecerea pe cocoasele de triere (extras din fisa UIC 580)

200
B85 430 _ 85
35 45,35
oy
i !
uwy 5
Q it N
|
——— - - 5m
o oy
& A =t

’am\ 2" % .’ ‘\ f' ‘\

(] il ity g3 (] o)
Es 88 |m P
&§¢ 2% £ i

& o e @ N o AT

01.01.2014 VI/16-1






Anexa V/17
(pct. 4, 38)

Semn pentru vehicule etanse la presiune

50
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Anexa V/18
(pct. 38, Anexa Il)

Semn pentru vehicule neetanse la presiune dar care indeplinesc toate
conditiile pentru circulatia pe liniile cu pondere mare de tunele

133

130
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Anexa V/19
(pct. 4, 38)

Semn pentru vehicule neetanse la presiune dotate cu toalete etanse
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Anexa V/20
(pct. 38)

Marcarea cuplelor UIC cu 18 conductori

Banda de reper rosie RAL 3000 pana la 3024 Sageata-reper pentru nervura de ghidare
‘ min. 15
Ll r L i
— /
. 1
E»‘::—::--' —— +ﬂba;¢“&a—ﬁ-‘a’——— e -
==
i

Sageata-reper Tn prelungirea nervurii de ghidare

1545

N

Nonis .
Banda de reper rosie RAL 3000 pana la 3024

(
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Anexa V/21
(pct. 38, Anexa Il)

Semn pentru inhibarea semnalului de alarma
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Anexa V/22

—pag. 1
(pct. 39)

Pictograme la interiorul vehiculelor (extras din fisa UIC 413)

Generalitati
B4.4

Directie verticala
sau orizontala

B 6.13

B5.2

Vagon restaurant

B 6.13

Vagon bar

B 10.5

Rezervat utilizatorilor
de scaune rulante

B 10.5

Rezervat pentru persoane
cu mobilitate redusa

-

Rezervat utilizatorilor
de scaune rulante

B 10.5

Rezervat pentru persoane
cu mobilitate redusa

Rezervat pentru persoane
cu mobilitate redusa
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Anexa V/22 — pag. 2

B 10.9

B 10.14

B11l.1

o,
A

Spatiu pentru bagaje

B11.8

7

<
o

&

Dispozitiv neutilizabil

V/22 -2 01.01.2014
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Anexa V/22 — pag. 3

Instalatii electrice, de sonorizare si Usi

B6.2

&

B6.3

—>

B 6.4

Comutator iluminat

B6.7

Deschidere usa Inchidere usa
B 6.5 B 6.6
i L 4
_‘ _‘
0 max 0 max
Comutator Comutator
ventilatie difuzoare
B 6.8 B6.11

PR

0 max

« >

Automatic

B11.4

Dispozitiv pentru reglajul
temperaturii

B114

Priza curent pentru
aparat ras electric

Usi automate

«

A nu se utiliza
telefonul portabil
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Anexa V/22 — pag. 4

Instalatii igienico-sanitare

B7.1 B7.2 B7.3
Toalete WC - Doamne WC - Domni
B74 B75 B7.6
- st
=] ::':'
=\
- HH
E= =g ’
Spalator pentru WC Dus/Baie Clapeta apa pentru WC
B7.12 B9.2 B12.1

%

S

| o]

Cutie de resturi

A nu se arunca in WC

Apa ne-potabila
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Anexa V/22 — pag. 4

Siguranta

B 9.3

B95

('

B9.4

Risc de alunecare Extictor (UE) Extinctor (ISO)
B 9.6 B9.7 B9.8
Nu va aplecati Tnafara Nu aruncati nimic Iesire de siguranta

pe fereastra

Iesire de siguranta Megafon

pe fereastra
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Anexa V/23
(pct. 41)

1. Numerotarea locurilor pentru vagoanele de calatori
Vagoane cu culuar central Clasa |

1516 2528 3538 45 46 55 58 6566 7576 8586 9596 105 106
13 14 2324 3334 43 44 5354 6364 7374 8384 9394 103 104
1112 2122 3132 4142 51 52 6162 7172 8182 9192 | 101102
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
Vagoane cu culuar central Clasa ll-a
1516 | 2526 | 3536 | 4546 | 5556 | 6566 | 7576 | 8586 | 9596 | 105106 | 115 116 125 126
1714 | 2724 | 3734 | 4744 | 5754 | 6764 | 7774 | 8784 | 9794 | 107104 | 117 114 127 124
1318 | 2328 | 3338 | 4348 | 5358 | 6368 | 7378 | 8388 | 9398 | 103108 | 113118 123 128
1112 | 2122 | 3132 | 4142 | 5152 | 6162 | 7172 | 8182 | 9192 | 101102 | 111112 121 122
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
Vagoane cu scaune reversibile cu 4 locuri pe front
65 61 55 51 45 41 35 31 25 21 15 11 5 1
66 62 56 52 46 42 36 32 26 22 16 12 ] 2
68 64 58 54 48 44 38 34 28 24 18 14 8 4
67 63 57 53 47 43 37 33 27 23 17 13 7 3 ‘1
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1 12 13 14
Vagoane cu culuar lateral Clasa | sau Clasa a 11-a
1516 2526 3536 45 46 55 56 65 66 7576 85 86 9596 |105106 115116 | 125126
13 14 2324 | 3334 | 4344 | 5354 | 6364 | 7374 | 8384 | 9394 |103104 | 113114 123 124
1112 2122 3132 41 42 51 52 6162 7172 8182 9192 |101102 |111112 |121122
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1 12
Vagoane cu culuar lateral Clasa a 11-a
1516 2526 3536 45 46 55 56 65 66 7576 85 86 9596 | 105106 | 115116 | 125126
17 14 27 24 3734 | 4744 57 54 6764 | 7774 87 84 97 94 | 107 104 | 117 114 | 127 124
1318 | 2328 | 3338 | 4348 | 5358 6368 | 7378 | 8388 | 9398 |103108 |113118 |123128
1112 2122 3132 4142 5152 6162 7172 8182 9192 (101102 |111112 | 121122
1 2 3 & 5 6 T 8 9 10 1 12
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Anexa VI — Pagina 1
(pct. 5)

EXAMINAREA TEHNICA
PENTRU PRELUAREA VEHICULELOR TN TRAFICUL INTERNATIONAL

In traficul international, in vederea garantarii sigurantei circulatiei in exploatare a vagoanelor, se
executa examinari tehnice in conformitate cu RIC, sectiunea 5.2.1 cu ocazia preluarii vehiculelor de
catre o alta IF.

Examinarea tehnica cuprinde doua categorii:

verificare interioara,
verificare exterioara

Controlul consta intr-o0 verificare la interior si exterior pe ambele parti asupra partilor vizibile ale
vehiculelor.

Nu este necesara introducerea la canal si este realizata in general, exceptie acorduri particulare intre IF-
uri, la locul de transmitere.

Lista ce urmeaza precizeaza consistenta acestor examinari.
Revine IF-urilor implicate de a efectua examinari mai aprofundate daca se considera necesar.

Ansamblul examinarilor tehnice care au legatura cu siguranta trebuie efectuate de catre personal tehnic
calificat in acest sens.

Acest personal tehnic trebuie sa aibe urmatoarele competente minime:

0 pregatire in domeniile mecanic si/sau electric;

cunostinte generale asupra mentenantei vehiculelor feroviare;

cunostinte generale asupra conceptului si functionarea vehiculelor feroviare;

cunostinte generale asupra conceptului si functionarea franelor;

aptitudine in evaluarea defectelor tehnice si a anomaliilor aparute la vehicule precum si
impactul acestora in exploatare;

cunostinte reglementate asupra transmiterii vehiculelor intre IF-uri, sa cunoasca prevederile
RIC si a acordurilor aferente.

Personalul tehnic trebuie sa beneficieze in mod regulat de instruire pentru mentinerea la zi a
competentelor sale.
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Anexa VI — Pagina 2

(pct. 5)

- VERIFICAREA INTERIOARA

CARNETUL DE BORD

Examinarea mesajelor si dispunerea de masuri adecvate
Se asigura sa fie utilizabil

ILUMINAT

Aprindeti iluminatul general al trenului (conform
cerintelor) la inceputul verificarii

Detectati anomaliile cu ocazia trecerii prin tren

Opriti iluminatul la sfarsitul verificarii

TABLOUL ELECTRIC

Cautati defectele afisate

INTERIOR

Detectati anomaliile deranjante si verificati existenta
accesoriilor inclusiv a stingatoarelor de incendiu cu
ocazia trecerii prin tren.

USI DE ACCES

Verificati eficacitatea inchiderii mecanice

Verificati pozitia de repaus al intrerupatorului de alarma
Daca vagoanele dispun de un sistem de simulare
accesibil, asigurativa de functionarea corespunzatoare a
blocarii usii

INTERCOMUNICATIE

Verificati pozitia si starea puntii de intercomunicatie
precum si modul de asigurare a usilor de intercomunicatie
ale vagoanelor
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Anexa VI — Pagina 3

(pct. 5)

Il. - VERIFICAREA EXTERIOARA

BOGHIURI

AMORTIZOARE

Examinati daca exista nereguli

SUSPENSIE

Verificati buna stare

FRANA

Verificati buna stare a sabotilor de frana care sunt vizibili
Asigurativa vizual de buna stare a organelor vizibile de
frana (cilindru, timonerie, etc)

ORGANE DE RULARE

Verificati vizual anomaliile asupra partilor vizibile ale
organelor de rulare (inclusiv buza bandajului daca acesta
e posibil a fi examinat)

Verificati semne ale unor anomalii la cutia de osie

DISPOZITIVE IN CAPUL OSIEI

Asigurativa de existenta si buna stare

DIVERSE

APARATE DE TRACTIUNE SI
CIOCNIRE

Verificati buna stare a legaturilor
Asigurativa vizual de buna stare

ACUPLAREA INTRE VEHICULE

Verificati modul corespunzator de realizare a
conexiunilor electrice si pneumatice
Asigurativa vizual de buna stare a prizelor/dozelor

CABLURI DE IMPAMANTARE

Asigurativa de existenta si de buna stare

ETICHETE

Asigurativa de prezenta

GENERATOR ELECTRIC

Verificati prinderea, a dispozitivului de antrenare si
conexiunile electrice

PARTI AMOVIBILE ALE
CARCASEI

Verificati sistemul de asigurare al fustelor
Verificati sistemul de asigurare al busoanelor si a
capacelor
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Anexa VII — Pag. 1

DETERMINAREA RESPONSABILULUI PREJUDICIILOR PENTRU VEHICULE

Se intelege prin prejudiciere accidentala in sensul Anexei V1 prejudiciile care nu sunt cauzate uzurii ci a unei incorecte manipulari a vagoanelor (ex. accidente
la manevra, contacte laterale sau alte evenimente bruste) sau prin nerespectarea de catre IF a obligatiilor sale de ,,bun parinte”. Prejudicierile accidentale sunt
Tntotdeauna imputabile Tntreprinderii feroviare responsabile.

Categorie Elemente de constructie | Natura prejudiciului Informatii complementare Detinﬁlt:rsjl:fima IE
Osii,cutii de osie, Roti cu bandaje: Slabite, decalate | Suprasarcina termicé ne aparenta X
ghidajele osiilor Bandaje, obezi transversal, fisurate Suprasarcind termicd aparenta
(dispozitiv de franare defectuos) X
Suprasarcina termica aparenta
(dispozitiv de frénare functional; utilizare X
necorespunzatoare)
Roatd monobloc Fisuri in obada X
Suprasarcina termica Suprasarcind termica ne aparenta X
Suprasarcind termica aparenta
(dispozitiv de franare defectuos) X
Suprasarcina termica aparenta
(dispozitiv de franare functional; utilizare X
necorespunzatoare)
Sant limitd uzurd ne | Bandajul la limita de uzura X
aparent
Proeminentd Proeminenta in afara tolerantei X
Suprafata de rulare Buza bandaj avariata Urmare unui soc X
Buza bandaj uzata Cote in afara tolerantelor X
Exfolieri, cojire, | Anti-patinator functional, firi suprasarcini
scurgeri, brocuri, locuri | termici aparenti X
plane Anti-patinator functional, cu suprasarcina
termica aparenta (utilizare X
necorespunzatoare a franei)
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Anexa VIl —Pag. 2
(pct. 13)

Categorie Elemente de constructie | Natura prejudiciului Informatii complementare Deﬁnﬁltr;rs:lrucima 1=
Osii,cutii  de  osie, | Suprafata de rulare Buza bandaj avariata Anti-patinator functional, sistemul de franare
ghidajele osiilor Buza bandaj uzata functional si suprasarcind termica aparenta X
Exfolieri, cojire, | (utilizare necorespunzatoare)
scurgeri, brocuri, locuri | Anti-patinator defectuos
plane X
Suprafata de rulare | Urme de soc X
infundata pe alocuri
Axa osiei Urme de frecare pe axul | Consecutiv cu o avarie la vagon X
osiei Fara avarie la vagon X
Soc  sau  suprafatd
avariatd urmare unei X
proiectari a balastului
Fisurat Cu urme de soct X
Fara urme de soc X
Cutie de osie Cutie calda Confirmat prin expertiza de mentenanta X
Ne confirmat prin expertiza de mentenanta X
Scurgere recentd de | Temperatura cutiei prea mare, zgomote
lubrifiant anormale cu ocazia rotatiei oSiei X
Urme de talonare pe | Resoarte si amortizoare functionale sau
corpulcutiei avariate urmare unui incident X
Resoarte si amortizoare defectoase (uzurd) X
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Anexa VIl

—Pag. 3
(pct. 13)

Categorie Elemente de constructie Natura prejudiciului Informatii complementare Deﬁnﬁltr;rss;:ima IE
Osii,cutii de osie, Echipamente n capatul | Deteriorat, lipsa Cu urma de soc X
ghidajele osiilor osiei (de ex. generator,

captator etc.) Fard urma de soc «
Boghiuri, suspensie Resoarte (inclusiv arcuri | Ruptura, formarea de X
lamelare) fisuri etc.
Arcuri slabite X
Montate incorect X
Suspensie pneumatica Defecta X
Amortizoare Avarie totald (defecte,
murdare cu ulei, X
dezactivate etc.)
Sasiul boghiului Deformat, rupt, fisurat, | Urme de soc detectabile X
(inclusiv accesorii) slabit, urme de contact | Fenomen de delapidare X
recent
Legaturi sasiu/ boghiu Elemente de legatura
slabite, lipsa sau X
avariate
Cabluri de Tmpamantare | Lipsa X
Defecte Uzura, scoatere din uz etc. X
Traversa boghiu Avarie totald X
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Categorie Elemente de constructie Natura prejudiciului Informatii complementare D etinﬁltr;:jll:ima IF
Aparate de legare si Tampoane Pozitia tampoanelor | Fara avarie accidentala X
tractiune anormald
Elemente elastice Ineficace X
Taler tampon Spart sau deformat X
Cutie Spart sau deformat Uzura X
Urmare unei avarii accidentale X
Fixarea tampoanelor Slabite Uzura X
Rupte Fara ruptura cauzata de oboseala X
Carlig de tractiune, sistem | Inceput de fisurd, ruptura | Rupturd veche (fisura veche) X
de tractiune, cupla cu Rupturd prin soc (rupturd recenta, curatd) X
surub Distorsionate, avariate X
Elemente lipsa Fard urma de soc X
Cu urma de soc X
Ghidaj céarlig de tractiune | Deteriorat Carligul de tractiune se toate roti X
Cérlig de repaus al | Distorsionat, rupt «
cuplajului cu surub
Frana Elemente de  franare | Timonerie defecta Fard avarie accidentala X
mecanice si pneumatice Discuri de frana Uzura, inclusiv crapaturi termice X
Dispozitiv schimbare | Fard avarie accidentala
regim - defectuos X
Frana de mana defecta Uzura X
Saboti de frand si | Avarie totald
garnituri de frina X
Elemente  pneumatice | Fara avarie accidentala
defecte (distribuitor, X
cilindru de frana etc.)
Conducta de frana ne | Uzura X
etansa In urma unei avarii accidentale X
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Categorie Elemente de constructie Natura prejudiciului Informatii complementare Deﬁn',;ﬂ(ff:ﬂ?a IE
Fréne Elemente de franare Flexibilitatea semi- Téiate, prezinta scurgeri X
mecanice si pneumatice acuplarilor defecte
Acuplarile de frana Exceptie cupla semi-acuplarii
defecte X
Etrier de siguranta Lipsa X
Urmare unei avarii accidentale X
Frand magnetica Defectd sau fard efect X
Frana de urgenta - Defecta sau fara efect
inclusiv sistemul SAFI X
Sasiu si carcasi Sasiu, traverse frontale Crapaturi, fisuri Th
cordon sudur, rupturi X
Carcasa Avaria punand Tn pericol X
siguranta circulatiei
Marcaje si inscriptii Incomplete X
llizibile Graffitti, etc. X
Exteriorul caroseriei Avarie urmare  unui | Inclusiv deteriorarea cauzatd de marcaje si «
incident graffitti
Scéri, trepte, carlige de Uzura X
remorcare, balustrade Avarie aparutd urmare
unui incident X
Amenajari interioare | In general, inclusiv Uzura normald pe timpul | Inclusiv devastare «
accesoriile mentionate in | serviciului comercial
lista de inventar Lipsa Degradari survenite in afara serviciului
comercial (In masura 1n care detinatorul X
probeaza)
Usi de acces Dispozitive de comanda | Comanda Tnchiderii, Toate dispozitivele (mecanice, electrice,
a ugilor asigurarii, blocarii etc. pneumatice) X
Ferestre Sticla Avariate X
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Categorie Elemente de constructie Natura prejudiciului Informatii complementare Deﬁnﬁltr;rss;:ima IE
Intercomunicatie Cuplaje UIC Imposibil de conectat, X
inoperante
Smulse X
Racorduri Rupte, dezactivate X
Pasarele Deteriorate X
Fixate incorect, X
inoperante
Alimentare cu energie | Cablu conducta generala | Imposibil de conectat, | Fara urme despre cablurile de conectare «
electrica de IT inoperana, dislocata
Smulse, dislocate Cu urme despre cablurile de conectare X
Incilzire, aer conditionat, | Inoperana
iluminat, incarcare X
baterie
WC si toalete WC, chiuveta Defecte X
Nu sunt umplute cu apa X
Circuitul de apa Avarie urmare | In situatia unde alimentarea cu energie
inghetului electrica nu este defectd X
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1 Decontarea circulatiei pentru care modul de calcul este definit

11 Unitatea de calcul pentru traiectoriile cu vehicule (parcursuri) furnizate in conformitate cu
prevederile sub-paragrafului 14.1 este kilometrul per vagon climatizat cu locuri de sezut (kv).

1.2 Prestatiile vehiculelor sunt calculate in conformitate cu parcursul real efectuat in cursa si in
afara serviciului, inclusiv parcursurile pe ferry-boat.

13 Pentru vehiculele mentionate mai jos, numarul de kv este inmultit cu un coeficient:
1.3.1 vagoane clasa cu locuri de sezut climatizate;

1.3.2 vagoane clasa cu locuri de sezut neclimatizate;

1.3.3 vagoane cuseta climatizate;

1.3.4 vagoane cuseta neclimatizate ;

1.3.5 vagoane de dormit climatizate;

1.3.6 vagoane de dormit neclimatizate;

1.3.7 vagoane restaurant si vagoane bufet climatizate;

1.3.8 vagoane restaurant si vagoane bufet neclimatizate;

1.3.9 vagoane furgon pentru bagaje;

1.3.10 vagoane port-auto.

1.4 Pentru fiecare plan de mers anual, Secretariatul RIC/A publica valoarea de referinta a taxei
kilometrice referitoare la vagoanele clasa cu locuri de sezut climatizate si coeficientii care ajuta
la determinarea valorilor referitoare la taxele kilometrice privind celelalte tipuri de vehicule.

15 Pentru obtinerea valorilor de referinta a taxelor kilometrice privind celelalte tipuri de vehicule,
trebuie multiplicat coeficientul indicat cu valoarea de referinta a taxei kilometrice determinate
pentru vagoanele clasa cu locuri de sezut climatizate.

1.6 Detinatorul si IF utilizator pot retine ca taxa aplicabild pentru utilizarea vehiculelor valorile de
referinta publicate de Secretariatul RIC/A
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2.1

2.2

2.3

2.4

2.5

2.8

Decontul si plitile prestatiilor in conformitate cu subparagraful 14.1

Fiecare IF determina prestatiile efectuate de vehiculele care circula in trenurile sale, defalcate
pe detinatori si vehicule (conform punct 1.3 din anexa VI1I).

Prestatiile efective regasite pentru un detindtor trebuie recapitulate in model T, raportate
coeficientilor valabili

Prestatiile efective (model T) trebuie transmise la detinator inainte de finalul lunii urmatoare.
Transmiterea trebuie efectuata in format electronic (scriere in modul protejat).

Decontul se efectueaza in fiecare trimestru, pentru finele lunilor martie (incepand cu
schimbarea planului de mers din decembrie), iunie, septembrie si, pana la schimbarea planului
de mers, decembrie, pe baza unei recunoasteri reciproce.

In cele 6 sdptamani ce urmeaza sfarsitul trimestrului, fiecare detinator

1. trebuie sa se deconteze cu fiecare IF utilizator creantele sale si datoriile in kv i in
euro prin intermediul unui formular “Prestatiile vehiculelor* mutual recunoscut.
2. Serecomanda efectuarea regularizarilor via BCC conform figa UIC 311.

Compensarea sumelor trebuie finalizatd Tn urmatoarele 3 luni de dupa trimestrul de referinta.
In ceea ce priveste interesele moratorii, se aplica prevederile fisei UIC 311

Daca sunt identificate diferente de prestatii kilometrice reale (model T) detinatorul vehiculului
poate solicita un rectificatif (model G) la IF utilizatoare. Dovada prestatiei kilometrice reale
efectuate trebuie si fie atasatd la solicitarea rectificativului (model G) sub forma unui
model O sau a unui model U.

Aceste solicitari nu sunt luate in considerare decat daca sunt formulate in urmatoarele doua luni
de dupd primirea prestatiilor in kv efectivi (model T). Aceste solicitdri de rectificativ sau
raspunsurile transmise la aceste solicitari trebuie luate in considerare in decontul efectuat cel
mai tarziu pe parcursul trimestrului urmator.

Modelele T (prestatiile vehiculelor), P (releveul prestatiilor vehiculelor) si G ! (releveul
rectificatif) trebuie intocmite in germana, franceza sau italiana. Este posibila atasarea unei
traduceri si in altd limba.
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3 Calculul valorii de referinta Kilometru-vagon (kv)
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Apendice 1 la Anexa VIl

Chestionar referitor la calculul anual al valorii de referinta kv
pentru vagoanele cu locuri sezut climatizate
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Apendice 2 la Anexa VIII

Chestionar pentru recalculul coeficientului de relativitate
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Apendice 3 la Anexa VIII

Chestionar pentru calculul coeficientilor vehiculelor port-auto
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Apendice 4 la Anexa VIII

Durata de utilizare
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(pct. 44,45)
CATALOGUL AVARIILOR
. Metoda de
Cod Descriere c(j:<alfe:a S; Masur:i AF';tIIEOI control () daca
este cazul
11 Osii montate
1111 Grosimea bandajului masurat in planul cercului 5 Se scoate din tren 20.3 cv
e (M)
de rulare mai mic de 35 mm
11.1.2 Marca de control pe roata cu bandaj
- Absenta 4 Control conform 11.1.4 si Model K | 20.3 Ccv
- Nu se poate recunoaste cu certitudine
11.1.3 Bandaj prezentand
- ruptura 5 Se scoate din tren 20.10 cVv
- fisura longitudinald sau transversala
1114 Bandaj slabit
- marci de control decalate
- sunet neclar la lovirea cu ciocanul
- inel de fixare slabit 5 Se scoate din tren 20.11 CV (CF)
- existenta ruginii pe o portiune mai mare de
1/3 din circumferintd intre bandaj si corpul
rotii
11.15 Bandaj: defect la inel fixare
- fisura
- spart 5 Se scoate din tren 20.11 Ccv
- slabit sau deformat vizibil
- lipsa
1121 Canalul circular concentric care indica limita de
uzurd obezii sau a partii care tine Igc Eie bar}daj 5 Model K 203 cv
a rotii monobloc nu mai este vizibil Tn intregime
(uzura max.)
11.2.2 Supraincarcare termica a rotii monobloc
- QegraQare recentd a vopselei sau prezenta 5 Se scoate din tren 2018 cv
incalzire la imbinarea obada-roata
- topirea sabotilor de frana
1131 Latimea bandajului > 140 mm, inclusiv refularea
de material formata pe marginea exterioard a 4 Se scoate din tren 20.2 CV (M)
suprafetei de rulare
11321 Iggci::; plane pe suprafata de rulare mai mare de 4 Se scoate din tren 206 cV (M)
11.3.2.2 Suprafata de rulare a rotii vehiculului cu viteza Defect < 60 mm limitare viteza la
admisa > 160 km/h care prezinta locuri plane pe 4 160 km/h altfel se scoate din tren 20.6 CV (M)
0 lungime mai mare de 30 mm pana la <60 mm
11.33 Brocgrl pe suprafata de rulqre a rotii 4 Se scoate din tren 206 CcV (M)
(lungime > 60 mm sau grosime > 1 mm).
11.34 Solzi, cavitati, exfollere_3 curgere dﬂe matgrlal pe 5 Se scoate din tren 206 Vv (M)
suprafeta de rulare a rotii > 60 mm in lungime.
11.35 Fisura de-a lungul marginirii suprafetei de rulare 5 Se scoate din tren 20.10 cVv
114.1 Inaltime buzd > 36 mm 5 Se scoate din tren 20.14 CV (M)
11.4.2 Grosimea buza:
Diam?mﬂ rotii > sau = 840. — g“’Si“?e"‘ = 22 5 Se scoate din tren 20.1.3 CV (M)
mm, iar pentru rotile cu diametru cuprins intre
760 si 840 mm grosimea < 25 mm
1143 Margine ascutita sau bavura pe profilul exterior al
buzei, uzura pe suprafata activa a buzei: 5 Se scoate din tren 20.5 CV (M)
gR<6.5mm
1151 F_Isura sau rupturd la nivelul butucului rotii sau 5 Se scoate din tren 20.13 cv
discul rotii
11.5.2 Cordon de sudurd la nivelul butucului rotii sau
discul rotii 5 Se scoate din tren 20.14 cv
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(pct. 44,45)
. Metoda de
Cod Descriere é;lfae Sci Masura AF:[I'EOI control () daca
este cazul
11.6.1 Axul osiei deteriorat/ defect
- fisura
- defect remediat prin sudara
- rosaturi circulare pe corpul osiei avand muchii 5 Se scoate din tren 20.15 cv
ascutite
- rosaturi circulare pe corpul osiei fara muchii
ascutite mai mari de 1 mm in dancime
Fixati elementul care feaca si
11.6.2 Elemente care freaca de corpul osiei ax 4 controlati conform 16.6.1 si Model | 20.15 cVv
K + R1, sau se scoate din tren
11,711 Scurgeri de IL_Jbr!fi_ant la nivelul cu'giei de osie cu 5 Se scoate din tren 211 cv
semne de prejudiciere a rulmentului
Scurgeri de lubrifiant la nivelul cutiei de osie fara Stergeti surplusul de lubrifiant si
11.7.1.2 o ) 3 ' cvV
semne de prejudiciere a rulmentului Modelul M
1172 Corpul .cutiei de Osief.piese lipsa, slabite, cripate, 4 Se scoate din tren 211 cv
capac fisurat sau deteriorat
Supraincalzirea cutiei de osie
11.7.3 - temvpgratfjra espe a}ét de mare Tncét‘ nu mai este 5 Se scoate din tren 213 vV (M)
posibil sa se atinga cu dosul palmei
- urme de rugind, degradarea recenti a vopselei
12 Suspensie/ amortizori
121 Ruptura, dep!asare mai mult de un arc sau mai 5 Se scoate din tren 22.1,22.25i cv
mult de o foaie de arc 22.3
1211 (I?uptura, deplasare a unui singur arc sau a unei foi 4 Se scoate din tren 22.1,22.25i cv
e arc 22.3
Slabirea amortizoarelor verticale, transversale sau
12.2 de deviere, daune la paliere, semne de defectare 4 Model K 224 Ccv
(scurgere recenta de ulei, urme recente de frecare)
123 S}lspens_ie - _pneumz.:lticé prezentand 3 Model M 2212 cv
disfunctionalitati in functionare
13 Frane
Inlaturarea sau fixarea elementului
- . . slabit sau rupt si verificare conform
13.1.1 Elemente ale timoneriei frana slabite sau rupte 5 11.6.1 + Model K + R1: daca nu este 30.2 Ccv
posibil, se scoate din tren
13.1.2 I_neficac_itate a etrierului de siguranta de la 4 Reparatic provizorie + Model M 301 cv
timoneria de frAna ’
Robinetul de izolare a franei sau mecanismul de
13.1.3 schimbare a regimului de frénare blocate sau 3 Model M + R1 25.2 CF
ineficace
Saboti de frana/ placuta de frana
- lipsd
- rupte
- plesnite
1321 - sféré.marea materie}lului de frecare > 1/4 din 3 Model M + R1 304 si cv
lungimea sabotului 30.5
- prezenta fisurilor, chiar daca armatura este
incd la locul lui
- grosime < 10 mm (fonta)
- grosime < 10 mm (material sintetic)
13.2.2 Fisuri vizibile sau discul de frana slabit/ defect 5 Se scoate din tren 26 cVv
1331 Conducte pneumatice, semiacuplari de frana si 3 Reparatie provizorie si Modele M + 31 cv
- echipament neetans sau in starea precara R1, sau se scoate din tren
Proba franei prezinta defecte in functionarea . - . .
13.3.2 frénei automaIt)e continue, avand ca ’ impact 4 Reparatie (dacd nu este posibil, | 254 si CF
. A Modelele M + R1) 255
eficacitatea franei
Defecte ale franei electromagnetice, a
134 indicatorului martor a starii franelor; indicatorul 3 Modele M + R1 27 CF
martor nu indica starea reala a franelor
13.5 Frana de mana este inutilizabila 3 Modele M + R1 29 CF
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. Metoda de
. Clasa . Articol <
Cod Descriere defect Masura RIC control () daca
este cazul

14 Cadre (ale boghiurilor)
Fisuri sau deformari ale lonjeroanelor, ale
traverselor intermediare si ale traverselor frontale, . 22.5 si

1411 ale balansierului si ale traverselor dansante sau 5 Se scoate din tren 22.6 cv
ale cordoanelor de sudura

14.1.2 Ineflcacngtga Iegaturu mecanice intre sasiul 5 Se scoate din tren 229 cv
vagonului si boghiu
Urme proaspete de frecare ale rotii de boghiu sau

14131 de sasiul vagonului; urme proaspete de 4 Se repara daca nu, se scoate din tren | 22.10 Ccv
fortare/talonare, urmare lovirii de un corp strain
Urme proaspete de frecare ale rotii de boghiu sau

14132 | de sasiul vagonului; urme proaspete de 5 Se scoate din tren 22.10 cVv
fortare/talonare

1414 Legatura mecanica a cut.ulor de osie dislocata, 5 Se scoate din tren 225 cv
deformata, rupta sau avariata

1415 Dispozitivul de sigurantd QG I:’sl traversa dansanta 5 Se scoate din tren 22.7 si cv
sau de la traversa elastica lipsa sau defecta 22.9

14.16 Role si_opritoate gle carcasei pentr.u limitarea 5 Se scoate din tren 229 cv
jocului transversal lipsa sau grav avariate

1417 Ipe_flcacnatea dispozitivului de sigurantd la 3 Model M cv
ridicare
Defecte mecanice ale altor elemente ale boghiului . N

1418 (de ex. senzor/captator etc), slabite sau fisurate 4 Reparatie provizorie si Model M cv
Elemente de siguranta ale asamblurilor cu piulite

142 sau elemente 5|m!lar% (pprltqu ale SEJI’ubUI’H_OI’ Si 3 Model M cv
buloanelor, fire si placi de siguranta etc.) lipsa,
deplasate sau ineficace

15. Aparate de tractiune, legare si ciocnire
Indltimea tamponului in afara tolerantei .

15.1.1 (min. 980 mm, max. 1065 mm) 5 Se scoate din tren 23.1 CV (M)

1512 | Suruburile de fixare a tamponului lipsa sau slibite 5 Reparatie provizorie si Model M, | 55 cv
> daca nu, se scoate din tren

15.1.3 Tamponu_l poate fi Tmpins manual mai mult de 15 5 Se scoate din tren 235 CF
mm (un singur tampon, unde e cazul)
Carcasa  tampoanelor  avariate, fixarea
necorespunzatoare, ghidare tijelor tamponului .

1514 insuficientd (inceput de fisura > 1/4 din 5 Se scoate din tren 236 cv
circumferinta carcasei sau a tijei tamponului)
Talerele tampoanelor avand mai mult de 1/3 din

15.15 suruburile de fixare slabite. Rotatie anormala a 5 Se scoate din tren 23.7 Ccv
platoului tamponului

15.1.6 Absenta ungerii - carcasei si/fsau a talerului 3 Se unge cv
tamponului.

Inlocuiti; daca acesta nu este posibil,

Prezenta fisurilor pe cuplele cu surub sau pe modificati legarea si asigurati cupla

15.2.1 Ats . 5 < . L 238 cv
carligele de tractiune defecta contra repunerii in serviciu +

Model M; daci nu, se scoate din tren

Tija si ghidajul carligului de tractiune cu urme de

15.2.2 uzura sau desfacut, care sa permita carligului de 5 Se scoate din tren 23.9 CV (CF)
tractiune sa pivoteze n jurul axei sale in ghidaje

15.2.3 Aparatele de tractiune sunt inutilizabile 3 Se scoate din tren 23.10 cVv
Anumite elemente ale aparatului de tractiune, de Se fixeaza elementele: daca nu. se

15.2.4 legare sau alte elemente se afla la o indltime 5 - ' ' 19.5 CV (M)

. A scoate din tren

<140 mm deasupra nivelului sinelor

15.2.5 Diametrul latului cuplei cu surub uzat <50 mm 5 Se scoate din tren 23.11 CV (M)
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. Metoda de
. Clasa . Articol <
Cod Descriere defect Masura RIC control () daca
este cazul
16 Cutia vagonului
Fisuri, rupturi sau deformari ale lonjeroanelor, 321 .
16.1.1 traverselor; fisuri la cordoanele de sudura dintre 5 Se scoate din tren 32'2 ’ Ccv
diagonale si lonjeroane )
Deteriorari/ defecte ale pieselor de la scheletul
16.1.2 carcasei, ale peretilor laterali, a podelei sau de la 5 Se scoate din tren 32.3 Ccv
acoperis (siguranta circulatiei nu este garantata)
Dispozitivul - de blocar(e’, a Vtrgpelor/glapgtelor Inchideti si blocati trapele laterale,
laterale este pe ,,deschis”, slabit sau ineficace, - .
16.2.1 At - S . 5 sau demotati si puneti Model M sau cVv
prezentand riscul de pierdere a trapei cu intrare in -
- se scoate din tren
gabarit
16.2.2 WC: Dlspozn_lvul de V|danjare.nu Eeste inchis sau 4 Se repara daca nu, Model M cV
gura de vidanjare nu este securizata
Usi de acces
- nu se blocheaza cu ocazia incercarilor de
actionare a semnalului de comanda a inchiderii la
viteza, atunci cind vagonul este prevazut cu un Se inchide/se  blocheaza usa,
1631 dispozitiv de testare 5 Modelele S+M 332 CF
- dispozitiv de blocare cu defect mecanic
- dispozitiv de detectare a obstacolelor (margine
sensibild) ineficient
16.3.2 Defecte la dispozitivele de comanda si/sau de 3 Se inchide/se blocheaza usa, 332 CF
- inchidere automata a usilor de acces Modelele S+M '
Nefunctionare de la telecomanda de inchidere a Model M (alte masuri necesare, Tn
16.3.3 : 3 CF
usilor exploatare)
Se repara; dacd nu este posibil,
retrageti treapta si inchideti/ blocati
16.34.1 Treapta retractabila nu se retrage 5 usa + Modele S+M; dacd nici | 33.2 CF
aceasta nu se poate, se scoate din
tren
S Se inchide/se  blocheaza wusa,
16.3.4.2 Treapta retractabild nu iese 3 Modelele S+M 33.2 CF
Usile de intercomunicatie, prima si ultima din Blocati sau securizati (de ex. cu un
16.4.1.1 , ; He, p 5 fir de sarma) si Model M, daca nu, | 33.2 CF
tren, nu pot fi blocate .
relocati vagonul
16.4.1.2 Usi de intercomunicatie ale anumitor vagoane din 3 Model M 332 CE
compunerea trenului nu pot fi blocate
Usa compartimentului de bagaje sau usile de Inchideti/ blocati corect; daca
16.5.1.1 . P ga)e > 4 incuietoarea este defectd, securizati | 33.2 CF
incarcare marfa nu poate/ nu pot fi blocate ;
usa + Modelul M
Usa compartimentului de bagaje sau usile de L
? ’ +
16.5.1.2 incarcare marfa este/ sunt defectid/e (elemente de 5 S_e curizati + Model K sau se scoate 33.2 CF
- in tren
fixare smulse sau rupte) sau detasat/e
Defecte la ferestre avand sticla sparta putand Securizati (de ex. folie protectoare
16.6 reprezenta un pericol pentru pasagerii atat din 4 auto-adeziva), Model M (Model K | 33.6 Ccv
interior cat si din exteriorul vagonului daci e cazul)
Functia ,,Iesire de urgenta” incompleta dar cu mai
IR ~ - .
16.7.1.1 mult de 50% din 1§§1rlle de urgenta a}le vagonului 3 Model M 33.7 si CV (CF)
care sunt operationale (de ex. ciocanelul de 33.8
urgentd, iesire inchisa, neaccesibila)
Functia ,,Iesire de urgenta” incompleta dar cu mai
putin de 50% din iesirile de urgenta ale vagonului Reparati defectul; dacd nu este | 33.7 si
16.7.1.2 ; 3 5 e i CV (CF)
care sunt operationale (de ex. ciocanelul de posibil, se scoate din tren 3338
urgentd, iesire inchisa, neaccesibila)
Urmare unei avarii/ defectiuni, pasarela de
16.8.1.1 intercomunicatie nu poate fi folosita in siguranta 3 Model M 34 Ccv
(la extremitatile trenului)
Urmare unei avarii/ defectiuni, puntea de Securizati daca e posibil + Model M;
16.8.1.2 intercomunicatie nu poate fi folosita in siguranta 5 sau  modificati ~ ordinea  Tn | 34 cv
(in corpul trenului) compunerea trenului sau Model K
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. Metoda de
Cod Descriere é;lfae Sci Masura AF:[I'EOI control () daca
este cazul
Marcajele/ inscriptiile necesare pentru exploatare,
16.9 de pe un vehiculului (conform RIC) lipsesc, sunt 3 Model M 38 cVv
ilizibile, neidentice intre ele sau incomplete
17 Echipamente electrice si electropneumatice —
Amenajiri interioare
Avarierea fiselor de radioficare de la magistrala
17.1 Llinie tren”, prize sau cabluri (risc de 5 Se scoate din tren 36.12 cv
electrocutare)
17.11 Absenta alimentarii cu ?Iiergie clectrica/ de 4 Model M (Model K unde e cazul) 36.5 cVv
incarcare a bateriilor (afisata in panoul de control)
17.1.2 dAbsenga incalziri/ climatizarii (afisata in panoul 3 Model M (Model K unde e cazul) 365 cv
e control)
17.1.31 D_efec:tarea corppleté a iIur’_ninatqui principal 3 Model M 36.8 cv
(iluminatul de siguranta functional)
17.1.3.2 D_efectgreg cgmpleté a iIumipatqui principal 4 Model K 36.8 cv
(inclusiv iluminatul de sigurantd)
17.1.4.1 Toate cablurile de impaméntare sunt ineficace 5 Se repara defectul; daca nu, se 36.12 cv
scoate din tren
17142 | Unele cabluri de impamantare sunt ineficace 3 Se repara defectul (dacd mu este | 44, cv
posibil, Model M)
172 Ayarierea mecanicz’i‘a calzlur'ilor U.IC/EP si a 3 Model M 36.10 cv
prizelor aferente (desi sunt inca functionale)
173 Securizare incorecta a husele din interior, a 4 inchide;i corespunzator; daca nu cv
' amenajarilor interioare, a plafoanelor din tavan este posibil, securizati + Model M
1741 Stingatoare de incendiu lipsd/ inutilizabile /lipsa 4 Inlocuiti sau Model M 328 cv
plumbi sau defecte
Reperarea locului de amplasare stingatoare de
incendiu (pictograma)
1742 - lipsa 3 Model M 328 cVv
- ilizibil
- amplasare incorecta
Indicatoare asupra sigurantei la interiorul
17.43 _vehicu!ulu_i (_iesiri de urgenté, stingét_oare de 3 Model M 328 cv
incendiu, indicatoare de siguranta) — lipsa sau
ilizibile
Model M (functie de modul de 3610 si
175.1 Sistemul de sonorizare al vagonului nefunctional 4 utilizare, pot fi luate si alte masuri in 36.11 $ CF
exploatare) )
175.2 Sistemul dg sonorizare al'vagonului catre celelalte 3 Model M 36.10 i CE
vagoane din tren nefunctional 36.11
176 Defecte recurente semnalizate consemnate in 3 Model M (alte masuri, unde e cazul cv
) Carnetul de Bord si netratate Model K)
17.7 Toate toaletele WC ale vagonului nefunctionale 3 Modelele M si S1 37.3 CcVv
Sigiliu lipsa, rupt sau defect al dispozitivelor
17.8 franei de urgenta sau deschiderii de siguranta a 3 Model M Ccv
usilor
Dispozitiv alarma de incendiu defect pentru
17.9 vagoanele de dormit si cuseta 8 Model M cv
18 Compunerea trenului — comportamentului
ramei
Cuplare incorectd a douad vagoane (cuplaj cu
18.1 surub, asambldri pneumatice §i conexiuni 4 A se remedia 4.4 Ccv
electrice)
01.01.2017 1X-5



Anexa IX — Pagina 6

(pct. 44,45)
. Clasa . Articol Metoda de <
Cod Descriere d Masura control () daca
efect RIC
este cazul
99 Defectiuni neincluse in Catalog
99.3 Alte defecte secundare cu restrictii pe perioada de 3 A se remedia (daca nu este posibil,
exploatare (in mod general, se refara la cazuri care, Model M)
daca nu se iau masuri, implica un Model M)
99.4 Alte defecte majore care ar putea fi un risc pentru 4 A se repara (dacd nu este posibil,
persoane, sau un pericol in exploatare (de ex. cazuri Model K)
care, dacd nu se iau masuri, inplica un Model K)
99.5 Alte defecte critice care ar reprezenta 0 amenintare 5 A se remedia; daca nu este posibil se
iminenta pentru siguranta circulatiei (de ex. caz in scoate din tren
care, dacad nu se iau masuri, implicand ,,se scoate din
tren”)

Legenda:
CV  Control vizual, unde e cazul impreuna cu o verificare ,,audio”

CF  Control de functionare/ Confirmarea functionarii
M Masurare

IX-6 01.01.2016




Apendice 1 la Anexa IX
(pct. 45)

INREGISTRAREA NEREGULILOR

Locul de desfasurare a controlului ..........cooeveeiiiiiii i,
IF care desfasoara controlul ..o
IF predatoare (RIC) / IF initiatoare a trenului (Acord) .............cooviiiiiiiiiiinenn .

Natura circulatiei trenului*: RIC/ ACORD

Numarul de vehicule controlate (4) .........ovviiiiiiiiiiiiie,

Data Nr. Nr. Proprietar Denumirea Clasa
tren vehicul VKM defectului | defectului

Masuri luate de
IF care a facut

controlul

(1) " defectelor de clasa 3

(2) ¥ defectelor de clasa 4

(3) ¥ defectelor de clasa 5

VCD clasa 3 =
[0,125 x (1)] x 100/ (4)

VCD clasa 4 =
[0,4 x (2)] x 100/ (4)

VCD clasa 5 =
[1,0 x (3)] x 100 / (4)

Observatii:

* Stergeti dupd caz

01.01.2015 IX-7



Apendice 2 la Anexa IX
(pct. 45)

CONCENTRATORUL CONTROALELOR
Concentratorul si analiza neregulilor constatate la vehicule

IF care desfasoara controlul ....... ..o
IF predatoare (RIC) / IF initiatoare a trenului (Acord) ...........coovviiiniiiiien
Natura circulatiei trenului*: RIC/ ACORD

IF Predatoare .....cvcveiieeeciee et e et e e et e et e et e e

VCD
Luna/ Locata Numarul > | (Col (Col (Col
Anul de Clasa 4x0,125)x100 | 4x0,4)x100 4x1) x 100
vehicule defectelor Col 3 Col 3 Col 3
controloate
1 2 3 4 5 6 7
3
4
5

* Stergeti dupd caz

OBSERVATII

IX-8 01.01.2015



Apendice 3 la Anexa IX
(pct. 45,46)

ACTIUNI CARE TREBUIE LUATE IN EVENTUALITATEA UNUI VCD PESTE LIMITE

Analiza controalelor pe esantioane de
catre IF si determinarea VCD

|

Se impune luarea de
masuri pentru
remediere si a avea un
VCD care se
incadreaza in tolerante
(pct. 45.2) ?

NU
DA

Se continud analiza
VCD

Membrii Acordului trebuie si se DA Trenul
conformeze cu privire la prevederile |¢———— este

din Acord cu privire la aceste operat pe
aspecte. Acord ?

Definirea actiunilor ce trebuie
intreprinse si de catre cine; Definirea
duratei actiunilor astfel definite,

stabilirea trenurilor in cauza.

Actiunile
aplicate au
remediat
problemele?

Presedintii GT 1 si 5 notifica Biroul EVF
pentru a stabili actiunile ce vor fi intreprinse.

01.01.2015 1X-9



Apendice 4 la Anexa IX

(pct. 46)

RAPORT RELATIV CU PRIVIRE LA INCLUDEREA UNEI IF INTR-UN ACORD

IF care solicita acceptarea intr-Un Acord: .........cooviiiiiiiiiii i

Valoarea lotului global de control a fi controlat timp de 3 luni: ...........cccccueeueneeeen.... (vagoane)
Pragul maxim de acceptare pentru clasele de defect 4 timp de 3 luni: ........................ (defecte)
Pragul maxim de acceptare pentru clasele de defect 5 timp de 3 luni: ......................... (defecte)

Trenurile apartinand IF care sunt examinate

Relatii

Nr. trenului

Lotul de control raportat la
trenul examinat (vagoane)

RAPORT

Lunal

Lunaa2-a

Lunaa 3-a

Perioada examinata

Nr. defecte clasa 4

Nr. defecte clasa 5

Observatii:

scurta descriera a defectelor depistate

Nr. tren

Data

Descrierea defectului

IF care a efectuat lotul de control: .........coooiimm e

Semnatura

IX-10 01.01.2015



Apendice 5 la Anexa IX
(pct. 46)

PROCES TIP DE ACCEPTARE A UNEI IF IN CADRUL UNUI ACORD

Controlul calitatii.
Determinarea numarului
de esantioane pentru o
perioada de 3 luni

Prag de acceptare
depasit pentru
defectelor de clasa 4
si 5 pe o perioada de
3 luni consecutive

DA

Se prelungeste
perioada controlului
de calitate cu o luna

DA

NU

Acceptarea unei IF
intr-un Acord

S-a depasit pragul de
acceptare pentru
defectiunile de clasa 4
si 5 pe o per. de 3 luni
consecutiv?

01.01.2015 IX-11



Apendice 6 la Anexa IX

(pct. 45)

PROTOCOLUL CONTROLULUI DE CALITATE

Protocolul controlului de calitate

Data: .............c..... Nr.tren .........oveeee. Vehicule (pozitiain tren) .......................
Preluatde (IF): ..........ccocecviviveveee.. Controlat de (IF): oo
Agent de control (Nume +IF): ..., Data: ..........ceeevinne.
Nr. vehicul + VKM ..o L

Continutul controlului:

Control pe o linie fara platforma Planificare

Defecte identificate:

(daca sunt mai mult de 4 defecte, utilizati formularul Model Q ,,Continuare”)

O Control complet conform Anexa VI la RIC (fara exceptii)

OSonorizare (la vehicul si de la vehicul catre 0 locatia stabilita)

OToaletele (actionati functionarea dispozitivelor pentru apa)

O Testarea franei (inclusiv testarea franei electromagnetice si actionarea robinetului de
izolare, a schimbatorului de regim si a franei de mana)

Descrierea defectului Cod Defect care| Defect tratat si
(text liber) (catalogul probabil a aparut| semnalizat in
defectiunilor pentru prima dati] mod corect
conform pe reteaua (masurile luate
Anexa IX la RIC) utilizata de IF si etichetare)
O O
O O
O O
O O

Observatii

IX-12 01.01.2018



Apendice 6 la Anexa IX

(pct. 45)
Continuare
Agent de control (Nume +IF): ......oooiiiiiiiiiiiee, Data: ..............eenels
Nr. vehicul + VKM: ..o L
Descrierea defectului Cod Defect care| Defect tratat si
(continuare) (catalogul probabil a aparut| semnalizat  in
defectiunilor pentru prima datd mod corect
conform pe reteaual (masurile luate
Anexa IX la RIC) utilizatd de IF si etichetare)
O O
O O
O O
O O
O O
O O
O O
O O
O O
01.01.2015 1X-13



Apendice 6 la Anexa IX
(pct. 45)

Raportul anomaliilor RIC

Numarul vehiculului

Data constatarii

Type

Numarul trenului

Numele proprietarului

Locatia in care s-a efectuat
constatarea

Vehicul (pozitia in
tren)

Gara de plecare

Gara de destinatie

IF de plecare

IF de destinatie

Avarii/anomalii tehnice
(codul conform Anexa I1X
RIC

Observatii

Locatie/Data

Nume/Functie

Compania: .......ccoceevvvrennne

IX-14 01.01.2019

Fotografie

Detinator si data



Anexa X
(pct. 13)

Despagubire/Indemnizatie
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Anexa Xl
(pct. 18)

Suport de prezentare a materialului

01.01.2019 XI-1




Anexa Xl
(pct. 18)

1 Caracteristici Tehnice ale Vehiculului

11 Generalitati

XlI-2 01.01.2019



Anexa Xl
(pct. 18)

1.2 Diagrama Vehiculului

13 Siguranta 1n vehicul

1.4 Sistemul de franare

15 Alimentarea cu apa si vidanjarea WC

1.6 Alimentarea cu IT pe perioada de stationare (punct 4.11)

01.01.2019 XI-3




Anexa Xl
(pct. 18)

1.7 Procedura de urmat in caz de Intrerupere cu alimentare electrica

1.8 Echipamente la bord

1.9 Piese la bord

XI-4 01.01.2019




Modele






Model B
(pct. 9)

Eticheta pentru repatrierea vehiculelor

(U g1 X (17 2anemmxonds mmiswsg )

nEonI

 PPout BAPnY

amed

urid

B[

X

TE0x

TS0

(AT Tyoqus)
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Model B!

(pct. 12)

Eticheta pentru expedierea pieselor vehiculelor

Eticheta  pentru expedierea
vehiculelor Model B*

Indicatiile se scriu cu litere de tipar

pieselor

La dus

Expeditor: ......coooviiiiii
Destinatar: .........cooeveiuiiiiiiiiiieii
Statia de destinatie: ..............cccoviiiiiiiininnn
Statia de transmitere: ...............oooveieininn.n
Tara de destinatie: ..............cooeoiiiiiiiinnn..

Piesa destinata vehiculului: ..........................

(Format aproximativ: 105 x 74 mm)

01.01.2014



Model B! (verso)

La intoarcere Eticheta pentru  expedierea  pieselor
vehiculelor Model B!

Expeditor: .....oovviii
Destinatar: .......c..oooeveiiiiiiiiiii
Statia de destinatie: ..............ceveiiiiiiiiiiinn
Statia de transmitere: ..............cooeeiieiiiininin
Tara de destinatie: .............cooeviiiiiiiiiiiien...

Piesa provenind de la vehiculul: ....................

Indicatiile se scriu cu litere de tipar

01.01.2014



Model C
(pct. 10, 11, 12)

+)

Buletin de insotire

Pentru vagoane, accesorii de vehicul si piese de schimb
+) Initialele IF sau a proprietarului

Statia expeditoare sau Serviciul: ...............cooiiiiiiiii i
Statia sau IF de destinatie: .........ocovueuieiuieieininininieieieieieieeeiiiieiaeen,

Obiectul: @

Incarcat pe vagon

Numarul vagonului

B

o (5] (7]
Returnarea pieselor deteriorate solicitate da®b/nu?
[ .
dela : la y agonul - Observatii
Statia Numarul vagonului ’
Se trece scutirea de
taxe vamale pentru
export, tranzit si
import
Stampila cu data a © Stampila cu data statiilor de transmitere

statiei de expediere

Stampila cu data a
statiei de destinatie

O Punctele 10, 11, 12

® Numai n cazurile cand piesele de schimb sunt expediate cu un Formular H sau atunci cand sunt returnate piesele avariate
corespondente, vagonul pentru care sunt necesare piesele de schimb sau de la care piesele avariate au fost indepartate trebuie
introduse in rubrica ,,vagon” (RIV numar 36)

© Stampilele statiilor de transfer trebuie aplicate in ordine numerica in spatiile libere prevazute.

O Codul IF destinatare

© Codul UIC al statiei de destinatie

@ Codul de impartire pe loturi

@ Indicele corespunzitor regimului de transport

D Tsiati ceea ce nu este aplicabil

01.01.2014

(Format: aproximativ: 210 x 297

mm)






Model G
(Anexa VI11)

Model G
(Denumirea IF)

Declaratie rectificativa referitoare la
contul de redeventa al vagoanelor de calatori

Y0 5100 Lo
pentru vehiculele de 1a/la ... . ..o

Utilzate TN TUNA ..o e 20 e,

cu explicatii, va rugam.

[..piese alaturate. . |... ..o,
(Semnaétura)

NE e L dIn L 20

Returnat

cu raspunsul la observatii.

....................................... kv
1. Soldul acceptat de { ........................................ euro va fi transferat in
FAVOArEA 0B 18 ...t in
recapitulatia model T pentruluna ..............coooiiiiiiiiiiiiii e 20

.................................... kv
2. Varugam sa inscrieti soldul de{ ..................................... euro
..................................... (moneda nationald)
n favoarea noastra in urmatoarea recapitulatie model T

[...piesealaturate.. | .......ccoooioooee e
(Semnatura)

01.01.2014
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Model H (alb)
(pct. 11, 12)

(Initialele IF) Model H

Cerere de piese de schimb

CEIHE Y., . e snsunasanmsnssmanssssassnstpsssss s mssgehssna s s ova R NaROEAR
lab?
................................... GABI oo npusiesvisinssssvssisdatvisnins 2l
P aratia :
vzlr\litf:?xl;elﬁi } Avem nevoie de
n cazul unui vagon P | - titUlar ..cc..oiiniiiiiiiii s
- natura avariei piesei de inlOCUIt ........ooviveiiiiieiiiiiiiiiiiiicniaeieae s

(Format: aprox. 210 x 297 mm)

Denumirea pieselor

......................................................................................................

......................................................................................................

......................................................................................................

......................................................................................................

Va rugém si trimiteti aceste piese cat mai urgent posibil, scutite de vama,
o O S <~ =

..........................................................

..........................................................

(Stampila serviciului care solicita piesele) SemnAtiura st

Nr. fax-internafional. ....ccc..ciinninniamisnsiinessssssssani
Nr: telefon INEBRONAl . ..vs coscuemsmmsmunnssnssagonannans ermpanasnsanesssasss
TOLEELOCUION « 5o o sonsnnnassssssn s Biviadir s i s a b v ve s vavsia e

A se vedea schitele de pe verso

1) Indicati adresele de la punctul 2 din Culegerea de adrese
2) Scrieti aceste indicatii cu litere de tipar
3) Taiati ce nu convine

01.01.2014



Model H (verso)

Conform RIC original franceza

01.01.2014



Model K (albastru)
(pct. 7, 8, 11, 23, 36)

(wnm 17 X gf1 -anewrzesde 1emro )
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Model L (rosu)
(pct. 8, 11)

(Initialele IF) Model I_

Vehicul

Avariat
A se repatria gol

Incarcat pe
vagonul ®

(Stampila biroului) (Stampila cu data) (Semnatura)

1) Aceste indicatii nu sunt necesare la Modelul L de culoare albastra

(Format aproximativ: 148 x 210 mm)

01.01.2015






(o 017 X 841 aneumxorde Jeuro )

Model M (alb)

(pct. 7, 8, 11, 12, 20, 22, 25, 27, 29, 30, 31, 33, 36, 37, 38)
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Model O
(Anexa VI11)
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Model P
(Anexa VI11)

IF/ Proprietar

Declararea prestatiilor vehiculelor RIC in kilometri-vagon (kv)

Anul de orarii ...cccoeeveneennne. Stabilitla .....ccooevveivnniinninnens i 1 7 LN
IF/ Proprietar Credite Debite Sold kv
Codul RICS Initiale kv kv (Col 3 - Col 4)
1 2 3 4 5

1120 FPC (RZD)

0043 H-GYSEV

0044 BIH-ZRS

1062 ZPCG

0050 ZFBH

1251 PKP IC

1152 BDZ PP

1153 CFR

1154 CD

3246 RJ

1155 MAV-START
H-MNOS

3381 CRSHU

1156 ZSSK
WSt

1171 RENFE

1172 SV (2S)

1073 TRAINOSE

1174 SJ

0075 TCDD

1076 NSB

1178 HZ

1179 SZ

1080 DB

3510 D-BTEX
D-EURO

1181 OBB

0082 CFL

0083 TI

3280 SAD

3270 TN

1184 NS
WCB

0063 BLS

1185 SBB / CFF/ FFS
CENTRALBAHN

1186 DSB

1187 SNCF

3216 THELLO
VSOE

3036 GKB

3521 AWR

3539 RAIL2U

1088 SNCB/NMBS

1094 CP
MSM

3160 LTE

3390 SVDE

3608 WLB
SOMME

01.01.2019






Model R? (alb)

(nr. 8, 20, 25, 26, 27, 29, 30, 31)

(umu 77 X 97 Anetmmxoide jeumo J)

(emypnag) (eyep 1 eprdmm)g)

........................................................... TIEIEISUO)

e[IqEZINuI gug.L]

(A1 afeerimy)
[ TemuLio g

01.01.2014






Model R®

(nr. 36)
(Initialele IF)
CONDUCTA GENERALA DE IT A TRENULUI
INUTILIZABILA
(000711721 7:1 6 LA
(St ampl la Cu data) ........... (S emné tura) ......
y R 2oyats

(Format aproximativ: 184 x 210 mm)

01.01.2014






Model S (galben)
(nr. 8, 33, Anexa 1V)

Model S

Porte non utilisable

Veuillez utiliser les autres portes, s.v.p.

TUr unbenutzbar

Bitte benutzen Sie die anderen Tiren

Porta non utilizzabile

Si prega di utilizzare le altre porte

Door out of order

Please use the other doors

Usa inutilizabila

Va rugam sa utilizati alte usi

(Format aproximativ: 148 x 210 mm; a se imprima pe ambele fete) ¥

Y Modelul S poate fi compus si din 2 parti:
- partea stanga: pictograma nr. 91 de la fisa 413-OR / Anexa 1
- partea dreapta: partea textuald din Modelul S

01.01.2014






Model St
(nr. 8, 37)

Model S

WC non utilisable

Veuillez utiliser les autres WC, svp

WC unbenutzbar

Bitte benutzen Sie die anderen WC

WC non utilizzabile
Si prega di utilizzare gli altri WC

WC out of order

Please use the other WC

WC inutilizabil

Va rugam sa utilizati alte WC-uri

(Format aproximativ: 148 x 210 mm)

01.01.2014






Model T
(Anexa VI11)

Model T

(Denumirea IF)
dela i la 20....

Recapitularea prestatiilor materialului rulant pentru calatori

e (=] o] ) (o 1=1 ¢ =X

o] =T T (o Y- 1=
(Initialele 1F)

Tntocmit de

e ANEXA

(Semnatura)

01.01.2014



Model T (verso)
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Model U

(Anexa VI11)

Cerere rectificativa
DEDItON.....veeeiceeee e Creditor......ocoveeveeei e T ] o b O

Nr. Nr. Data Tipul Kilometrii | Numarul | Coeficient | Kv | Obs.

EWP vehiculului | efectuati de

tren .
vehicule
Valoare Lunara; XXX

01.01.2019






(Nr.5)

Model W
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Model X
(Nr. 7,10, 11, 19)

CARNET DE BORD

Vagonul nr.

Statia de domiCiliu : ....ooeiiiiii

01.01.2014



Model X — pagina 2

! FISA DE CONSTATARE

m Boghiu Climatizare Ferestre
EFrﬁné Sonorizare Inst. WC

H
1
'
1
1
E
VAGON Nr E
1
' Semnal de
35 Al Interfon Spalator
DOMICILIU: = ’
O ——— = Usi (1) -
20 [2] vwew [2] comue [7] GRmemd
NR. TRENULUI Nr de ordine g )
(facultativ) @ | inchidere Cablu ....(1)
......................................................... H automati a usii Linia el de IT
1
1
1
i Iluminat Podea-covor
Anomalie constatata: :
§ -3 o .
Data: oo ; Incalzire Fotoliu
INURIEE il B o ot oot e s D
L =] Dl S1 - Compartim m Intercirculatie
Liocdemminea ¢ site it : DNzt
1
1
Compartim.
;@i DZ sz LOOHE swors debapgaje
MOD DE UTILIZARE 4
21 Ansamblu - omp. de servici (1
g ' vangon Cabina WC omg. ke
- PT. COMPLETAREA &
FORMULARELOR AUTOCOPIANTE E Giilgate Spalitor |:|
- N

—» INTERCALATI RABATUL SPECIAL SUB
FORMULARUL ROSU SI SCRIETI CU UN PIX
PE FORMULARUL ALB

| pIDENTIFICATI ANOMALIA BIFAND
CASETELE | 1] 4]
DAND EVENTUAL INFORMATII
SUPLIMENTARE

E COMPLETEAZA NUMAI UN
FORMULAR PT. FIECARE ANOMALIE

UTILIZAREA FORMULARELOR

I—p FORMULARUL ALB:
Se preda de agentul constatator
conducerii unitatii

L p» FORMULARUL GALBEN:
Intrd in evidenta activitatii de exploatare

L_—p FORMULARUL ROSU:
Matca ramane in carnetul de bord

(1) taiati mentiunile inutile

STARE

I
2]

70| Defect g;x;l:a T Excesiv
71| Lipsa [\gg;:g:; Fara apa
ll‘gil;gi’at fr%gr?rlgli Neetans
3 s ?:sﬁihdige(l Locuri plane infundat
It;lll(l)csl'l:eazé Insuficient M?rgjsa;rsgmal

!

D Ce lampi de semnalizare sunt aprinse: ..............cccceeeeen

INFORMARE

[ | semaLe | =

DORITI SA FITI INFORMATI DUPA CERCETARI ? ........

01.01.2014



Model X — pagina 3

L]

Boghiu Climatizare Ferestre

' FISA DE INTERVENTIE

Frand Sonorizare 25| Inst. WC
VAGON Nr []
1d
=) aSleal:nng . Interfon Spalator
DOMICILIL: covospesasmss P %‘
= 3] U D 2] ¢ 27| Scrumiers (1)
= @3 ablu UIC s X
NR. TRENULUI Nr de ordine Z - Vghpisare . . Cutie deseuri
(facultativ) =
v

4| Inchidere 21| Cablu...(1) 28
automata a usii . Linia el de IT . =

5| Ituminat Podea-covor

Telefon
Avizare domiciliu
Scrisoare

(1) Taiati mentiunile inutile

INFORMARE

DORITI SA FITI INFORMATI DUPA CERCETARI ? ........

D L . L T m——
Incilzire Fotoliu
50,1 § 173 1< AR SR e
o 2 = . 5
Locul de TmeH: uwssnswsmmmmmmmm _J Dl s1 Srompamm Intercirculatie
o Bl B ndaiihes
]
A : C rtim.
REPARATIA EFECTUATA: i E DZ S?_ Locnr ... 9 d:rbl;pgzjém
1 < :
i = ok
H DY 1. RO e = Ansamblu - Cabind WC tomn de servici (1
! UNITATEA: ..o g : vagon m S apee
i NUME REPARATOR: ........cccoevnnnnnnn. i y
| INFORMATII CU PRIVIRE LA INTERVENTIL: : Culoare Spalator I, ——
VS, oy [N — :
: 3 ]
Es ..................................................... 4! Defect gl;xuevrabil Excesiv
) e R R H
B ' -
B d Lipsa Vibratii Fard apa
B ] esen iR einlin R s s S e R e ! P lnstabtil P
Z ! i
— § 1
EET  Sesee s e e e A R AN L S S S e e R e ey e 1
at ' Rupt Zgomote
2 : <o Fisurat anormale Neetang
L o e S S R S s e |
-t [
<<t w1
LB cetessseieniatiesesisenesssaccriissesissasisssdssncce ' 3 %
KZ E ; _ g ?:gﬁih&gf(l Locuri plane Infundat
m 1
et '
m A Nu se <
E E E blocheaza Insuficient %ﬁfsa;rg%ml
(S !
[sai8} 4
4 ]
1
'::1 i o l:, Ce lampi de semnalizare sunt aprinse: ........c.oeeeevveneeennn
<1 (=
£ <!
=8 =
=8 Z8
o 1
S Cauze TIMP INSUFICIENT ... 5
2 []
H ALT MOTIV ............
H
H
L
1]
1]
¥
L}
1]
:
1
i
|
1
i
:
t
1
1
1
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L]

L MATCA Boghiu Climatizare Ferestre

Frana Sonorizare 25| Inst. WC
VAGON Nr EI e .
Semnal de
; alarma Interfon Spalator
DOMICH AU uiismssmnsmmessamms e S
$ —
72 13 20 27| Scrumiera (1)
7 E . Ugd urcare . FerotEs Cutie deseuri
NR. TRENULUI Nr de ordine ]
(7o}

(facultativ)

=
H

inchidere Cablu ....(1)
automatd a usii Linia el de IT

Tluminat Podea-covor
incalzire Fotoliu
DI Sl Srompartim Intercirculatie

= B
ERE

Liocnl ASTHiineas i

SE COMPLETEAZA DE CATRE PERSONALUL DE INTRETINERE

1
1
i
3 5 D2 S2 TOCHE s dC: rggztjtém.
REPARATIA EFECTUATA: e B
~ 1
s -
o= ) Ansamblu . Cabinid WC Eomp. de servici (1
0 T 8! Yoz 46} B
1
UNTTATEAD s ovvssissasmmaossmmms s cmsmsmones i Ciileate Spalitor I:I
NUUME REPARATOR: ::icineaciasusivvanss '

INFORMATII CU PRIVIRE LA INTERVENTII: il

~)
<

~ ~ P .
N — w (S}

Defect Greu A Excesiv
manevrabil
Lipsa Vibratii m Fara apa
Instabil
Rupt Zgomote
Fisurat anormale Neetans
u se deschide(l Locuri plane Infundat
u se inchide Rl .

Nu se e
blocheaza Insuficient %:ﬁiﬂéégmal

STARE

D Ce lampi de semnalizare sunt aprinse: ............cccceeeeneenen

TINITATEA: ;- v ovsnmsueags

NUME REPARATOR: .. .ccvoosavessaiminsnnes D

L] seMnate | &

LIPSA PIESE ...........

Cauze TIMP INSUFICIENT ...

ALT MOTIY, ooemomanse

Telefon

Avizare domiciliu

Scrisoare
DORITI SA FITI INFORMATI DUPA CERCETARI ? ........

INFORMARE

(1) Taiati mentivnile inutilc

01.01.2014



Model Y
(Apendice 1 Anexa I)

Formular pentru propuneri

Amendament la acordul RIC propus de: ..........

1. Se prezinta problema (folosind exemple si acolo
unde este posibil, figuri care oferd indicatii cu
privire la proportiile problemei):

2. Se precizeaza care din prevederile RIC sunt
insuficiente sau prezinta lacune 1in aceasta
privinta:

3. Motivati de ce aceasta problema poate fi
solutionatd numai prin intermediul Acordului
RIC:

4. Motivati de ce problema necesita a fi solutionata
asa cum este prezentati in amendamentul sau
suplimentarea propusa:

5. Descrieti modul cum amendamentul sau adaosul
propus vor ajuta la solutionarea problemei:

6. Evaluati impactul pozitiv sau negativ al noului
text (exploatare, costuri, formalitatilor
administrative, interoperabilitatii, sigurantei
la 1 (impact foarte redus) la 5 (impact foarte
mare):

7. Textul propus

Data:

01.01.2014






Model Z
(Apendice 1 la Anexa 1)

SOLICITARE DE ADERARE LA ACORDUL RIC

Prin prezenta, societatea (COMPANIA) ..ottt et e e

solicita aderarea la Acordul RIC Incepand de ladata _ / /2

si se angajeaza sa respecte in totalitate prevederile acestui Acord.

Fisa Aderantului conform Anexa I la Acordul RIC este completata si atagata 1a prezenta cerere.

Semmat la ..ot Jadata ...
(locul) (data)
Numele, functia si semnatura Stampila companiei

persoanei autorizate

01.01.2018






Planse






Plansa 1 — pagina 1
(pct. 20)

Verificarea cotei Qr

Fig. 1 Profilul admisibil al partii exterioare a buzei rotii

Partea exterioara a buzei rotii nu
trebuie sa prezinte muchii
ascutite sau bavuri

-

#

\2

10

_ 9r>65 ~~_Planul cercului de rulare

Fig. 2 Sablon pentru verificarea cotei gR

Grosimea 2mm

T 1 N\
| =
- o
'ér’l o = z
+|
& =1
‘ Y 45°~N A 45°
ST L~
+: »
= 355  _|65%1 20|
e 100 %8
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Plansa 1 — pagina 2
(pct. 20)

Fig. 3 Utilizarea sablonului

Buza de roata acceptabila

Nu trebuie sa atinga buza rotii

Sablon

Buza de roata neacceptabila

Trebuie sa atinga buza rotii

Buza rofii

01.01.2014
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Plansa 2
(pct. 25)

Pozitia manerului robinetului de izolare a franei cu aer comprimat

- L
o Ll -h‘"‘"-‘-..
r
- k e,
! : Frana izolata (manerul asezat spre
¥ stanga sau spre dreapta)
I
(]
|
I" , b
Frana in actionare -
~ » h
(manerul vertical)
In caz de nevoie manerul poate fi indoit

01.01.2014






Plansa 3
(pct. 36)

Cheie dubla

Cheie tubulara Cheie patrata

———t—i0

bm—— Pariea rectilinie — min. 80 ==

N

i B
E - |

AR
e ———1
R R

01.01.2014
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Plansa 4
(pct. 41)

Cadru de rezervare a locurilor

nipeo un 9jeo jeseld
angaJy Injnuawipedwod
11$n e aued aledal) a4 (,

£ "Bi4
z B4
1eAl8ZalIBN leony 1eAIBZalo|N
1
JenIszZalaN 20|l jenlazaleN
Hm?_mngmz allsalo4 1entaZalaN

e| - B 8p N0

g| - B] 8p 11N207

5111 unooT (@

s

1eAlazey

| Big
01 101

| remme S | e L)
801 €01

—_ % | e el
01 LOT

e | pxsemm— i)
901 SO1

801 €| L0} @

LNoo 1BAIOZ8YH

*) Cate un cadru trebuie sa existe pe fiecare parte a usii de compartiment

01.01.2014






Plansa 5
(pct. 42)

Placi de itinerariu

Fig. 1 Placi de itinerariu exterioare

626 =1 _ g i
sl : <+ = : +H
pt | 10£05 ! =
v l i A
| | A i A
——a 1
t — = ‘+—— = T
- - N e
== Tolerants admisibila: 1 - €:
i} 4 N S _¢-a B 5
I -
0 10£05 |, 2 .
; k!

L : v, w}

5

(2)

s i
Cotele dintre paranteze sunt cu rol orientativ

Fig. 2 Placi de itinerariu interioare

~ 300+2 = max. 2

- 3002 —
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Plansa 6
(pct. 42)

Placa de itinerariu exterioara

Exemple de dispunere a randurilor si a inscrisurilor

D 217 Austria Express
> Amsterdam CS —
‘; Utrecht CS — Arnhem-Nijmegen-Krefeld-Koln-Bonn-
2 Mainz-Mannheim-Heidelberg-Stuttgart-
s Munchen-Salzburg-Badgastein-Villach-
3
5 Klagenfurt
\Denumirea proprietarului
&
z Amsterdam CS —
= Paris
3
3

inaltimea caracterelor si distanta dintre randuri depind de regulile tipografice ale scrierii liniare utilizate
si suprafata disponibila a placii de informatii.

01.01.2014






Plansa 7
(pct. 42)

Placi de numerotare

Fig. 1 Placa de numerotare exterioara

Fig. 2 Placa de numerotare interioara

Marca de
proprietate

Lt

20

|

01.01.2014
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